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La nouvelle Kia EV4 100 % électrique.

Design compact, confort maximal.
Maintenant, avec nos conditions Salon.

339 €/mois (HTvA)
Movement that inspires Renting Financier®

Pas de compromis avec la foute nouvelle Kia EV4. Malgré son format compact, cette voiture électrique
offre un confort maximal, une tenue de route dynamique et une autonomie impressionnante pouvant
atteindre jusqu’a 625 km. Laissez-vous séduire par son design audacieux et son cockpit regorgeant de
technologies comme I'assistant IA intégré. Egalement disponible en version fastback a quatres portes.

Découvrez nos conditions Salon chez votre concessionnaire Kia ou sur kia.be

14,3 - 14,9 kWh/100km * O g CO>/km (WLTP)

Contactez votre concessionnaire pour foute information relative a la fiscalité de votre véhicule. ® DONNONS PRIORITE A LA SECURITE.
(1) EV4 Business 58.3kWh 204 ch a partir de 339,00 € par mois HTVA en Renting Financier. Prix catalogue HTVA (Remise Fleet incluse) : 26.498,02 €. Offre calculée sur '
base de 60 mois, avec un acompte de 2.815,74 € et option dachat de 35 %. Consommation moyenne (kWh/100 km) indicative: 14,7. Emission CO2 (g/km) indicative: O. ANS GARANTIE
Offre réservée aux professionnels. Sous réserve d'acceptation du dossier par Alpha Credit S.A, Montagne du Parc 8/3, 1000 - Bruxelles. TVA : 0445.781.316. RPM Bruxelles.

Offre valable jusquau 31/01/2026. *7 ans de garantie ou 150.000 km (selon la premiére limite atteinte, sans limite de kilométrage pendant les 3 premiéres années).

“Le modele exposé est & fitre illustratif, E. R.: Kia Belgium SA (BE 0477.443.106 - IBAN : BE17 5701 3129 5521) - Ikaroslaan 33, 1930 Zaventern.




Bruxelles reste aussi un baromeétre
précieux : les tendances observées dans les
palais annoncent souvent les orientations
du marché belge. Et c’est encore plus vrai
pour le marché fleet.
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EDITO

SALON DE L’'AUTO:
UN RENDEZ-VOUS QUI COMPTE PLUS

QUE JAMAIS POUR LES CLIENTS FLEET

Chague début dannée rappelle a quel point le Salon de 'Auto de Bruxelles reste un margueur essentiel pour
notre secteur. Alors que la mobilité dentreprise traverse une phase de transformation accélérée - électrification,
fiscalité en mutation, nouvelles solutions de gestion de flotte et de mobilité - ce rendez-vous conserve une valeur
unique : celle de rassembler, en un méme lieu, lensemble du monde automobile mais aussi de Iécosysteme
fleet.

Pour les responsables de parc, le salon nest pas qu'une vitrine de nouveautés. Cest un laboratoire a ciel ouvert
ou'on vient comparer, analyser et surtout envisager concrétement les choix stratégiques des années a venir.
Rien ne remplace I'échange direct avec les
constructeurs, la possibilité de poser les questions
spécifiques a sa flotte, de découvrir de nouveaux
acteurs, de mesurer les différences entre les modéles
ou encore danticiper limpact fiscal des véhicules qui
composeront les flottes de demain.

Cetteannée encore, les marquesrivalisent d'innovations,
de propositions électriques toujours plus efficientes et
de services connectés taillés pour les gestionnaires de flotte. Dans un contexte ot chaque décision doit &tre
mesurée, argumentée et alignée sur une stratégie durable, le salon offre ce point de repére indispensable.
Chez link2fleet, nous en sommes convaincus : la force du salon de lauto de Bruxelles, cest sa capacité a
remettre 'humain au centre des décisions de mobilité. Et cest précisément ce dont notre secteur a besoin pour
avancer avec clarté et ambition.

Ce salon est aussi le lien parfait avec notre link2fleet ZE Expérience Event organisé au mois de juin. Au travers
des différents halls, mais aussi dans les pages de ce supplément spécial, vous allez découvrir les nouveautés
électriques de chaque constructeur qui valent peut-étre la peine détre ajoutées dans votre car-policy. Mais
quoi de mieux que de pouvoir les tester pour vous en convaincre ? Cest exactement ce que nous proposons
lors de cette journée devenue le plus grand événement B2B dessai de voitures 100 % électriques sur le marché
belge. Notez donc déja la date du 18 juin dans votre agenda. Et en attendant...

..Bonne année et surtout bon salon !

Damien Malvetti,
dmalvetti@link2fleet.com
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Nouvelle Nissan MICRA
100% électrique -
Defy Ordinary

Annonceur : Nissan Belux s.a. (Importateur), Boechoutlaan 103 boite 00.03 - 1853 Strombeek-Bever - TVA BE0838.306.068 - IBAN BE81 2930 0778 6024 - RP
- beluxfr@nissan-services.eu. Informations environnementales : AR. 19/03/2004 : www.nissan.be - Photos non contractuelles.

MICRA )0 G/KM 14,2- 14,7 KWH/100 KM (WLTP, mixte) - PENDANT LA CONDUITE

@ DONNONS PRI
Contactez votre concessionnaire Nissan pour toute information relative a la fiscalité de votre véhicule. L
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» Fleet management

Electrification du parc fleet

Une transitio!}
qui s’accélére, mais
c
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En Belgique, jamais la
mutation des flottes
dentreprise na éte aussi
rapide, structurée... et
déterminante.

A lintersection de la
fiscalité, des ambitions
climatiques et des

réalités operationnelles,
I'électrification avance a
grands pas, portée par une
majorite demployeurs qui
ont désormais acté que le
moteur thermique vit ses
derniéres années dans
les car policies. Mais sila
dynamique est réelle, elle
reste marquée par des
contrastes regionaux, des
obstacles persistants et
une demande croissante
de stabilité de la part du
marché.

par Damien Malvetti

1. Seules 2 % des
entreprises nont pas
encore de VE enflotte.

Selon Statbel, loffice belge de statistiques offi-
ciel, la Belgique comptait en 2024 plus de
6,3 millions de voitures particulieres en circula-
tion. Parmi elles, les véhicules électriques pro-
gressent fortement, mais restent minoritaires a
[échelle globale. Et sans grande suprise, Cestle
segment des voitures de société qui joue le role
de locomotive : pres de 30 % dentre elles sont
déja électriques selon les statistiques du secré-
tariat social Acerta et cette proportion aug-
mente chaque trimestre, portée par le cadre
fiscal incitatif pour les BEV.

Stijn Blanckaert, Directeur de Renta, la fédéra-
tion des loueurs, a dailleurs confirmé cette ten-
dance lors du Renta Happening début no-
vembre : « la moitié du parc électrique belge
provient du leasing ou de la location, preuve que
ce sont bien les entreprises qui tirent la transi-
tion, beaucoup plus que les particuliers. »

40 % de BEV dansles
flottes : un cap symbolique
franchi en 2025

LLe Company Car Report 2025, grande enquéte
menée par link2fleet auprés de plus de
400 gestionnaires de flotte belges, met aussien
lumiere cette prépondérance de la voiture élec-
trigue au sein des parcs automobiles : 40 % des
véhicules de société en Belgique sont désor-
mais 100 % électriques. Une évolution specta-
culaire, quand on se souvient gu'ils étaient
moins de 10 % en 2020.
Létude souligne également que :
« seulement 2 % des entreprises nont aucun
EV enflotte;
« une large majorité se situe entre 26 et 50 %
de véhicules électriques;
+12 % dépassent déja les 75 % délectrifica-
tion;
-et 5 % disposent d'un parc entierement
électrique.
Autrement dit, la transition n'est plus un horizon
lointain : elle est entrée dans une phase d'adop-
tion massive.

Cap sur les 75 % d’ici trois
ans

Les ambitions a court terme sont encore plus
révélatrices. 85 % des entreprises interrogees
visent un parc composé daumoins 75 % de BEV

diicitrois ans. Et pres de 30 % envisagent déja
une flotte totalement électrique avant 2028.
Cette montée en puissance sexplique par trois
moteurs majeurs :
1.La fiscalité, qui rend les véhicules ther-
migques beaucoup moins attractifs des
2026.
2.Un élargissement significatif de loffre, no-
tamment dans les segments compacts et
familiaux.
3. La professionnalisation de la gestion de
flotte, avec une forte montée en puissance
du TCO comme critere central.

Le TCO : nouvelle boussole
stratégique des entreprises

Il ressort en effet de lenquéte Company Car
Report 2025 que prés d'une entreprise sur deux
utilise désormais un budget TCO mensuel
comme base de la car policy, loin devant le
simple budget leasing. Ce changement struc-
turel favorise directement lélectrique, qui béné-
ficie davantages fiscaux et opérationnels signi-
ficatifs.
Le TCO permet:
« Une comparaison objective entre motorisa-
tions;
« un pilotage plus fin de la transition énerge-
tique;
« une responsabilisation accrue du conduc-
teur;
- une stabilité budgétaire malgré l'inflation
automobile.
Cette évolution confirme que Iélectrification ne
se joue plus seulement sur la technique, mais
bien sur lamaturité organisationnelle des entre-
prises.

Quelques freins persistent...

Malgré les chiffres encourageants, plusieurs
obstacles ralentissent encore la transition vers
des flottes 100 % électriques.

Linfrastructure de recharge arrive évidemment
en téte de liste. 57 % des entreprises la jugent
insuffisante ou mal répartie, particulierement en
Wallonie. Méme sila Belgique figure dans le top
3 européen pour la densité de bornes, l'usage
intensif du réseau public devient un vrai sujet.
['autonomie continue d'inquiéter certains
conducteurs fleet. Méme siles modeles dépas-

link2fleet Q7



» Fleet management

Freins a d'adoption de F'électrique

Infrastructure
derecharge
inadaptée

Autonomie
insuffisante

Prix d'achat/TCO des
véhicules électriques
élevés

Résistance des
conducteurs

Fiscalité en évolution
continuelle

Temps de charge
troplong

Offre limitée de
modeles

Autres - 4,31%

Valeur résiduelle . 3,83%

des voitures électriques

Aucun . 3.83%

Lereporting devient de
plus en plus complexe/ I 1,44 %
difficile a controler

Mangue de clarté I o
concernant larecharge 0,96%
adomicile

24,88 %

23,92%

22,97%

57,4

2 %

55,02 %

50,7,

47,37%

2%

Niveau de satisfaction des conducteurs qui roulent déja en VE

M Mitigée M Satisfait ™ Tres satisfait

link2fleet 08

sant 500 km WLTP se multiplient sur le marché
depuis quelques mois, 55 % des gestionnaires
considerent encore lautonomie comme un frein
majeur, relayant ainsi une crainte de leurs
conducteurs.

Une certaine méconnaissance du TCO des
modéles électriques est aussi pointée du doigt
par les gestionnaires de flotte qui ont participé
anotre enquéte. La perception des colts liés au
véhicule reste élevée : 51 % estiment encore que
les BEV sont trop chers a lachat ou difficiles a
évaluer en TCO.

En cinquieme position des freins, onretrouve la
résistance au changement des conducteurs.
Ceux-ci craignent non seulement de devoir
changer leurs habitudes, mais estiment aussi
que la recharge est synonyme de stress. Les
longs trajets, par exemple pour partir en va-
cances, continuent également de représenter
une crainte pour les conducteurs.

A ce sujet, nous invitons dailleurs les gestion-
naires de flotte a partager aleurs collaborateurs
réticents notre vlog qui présente l'expérience
d'un long trajet vers une destination de va-
cances en véhicules électriques pour tenter de
lever les craintes.

@ YouTube

Satisfaction des
conducteurs en hausse

L'un des signaux les plus positifs du Company
Car Report concerne lexpérience utilisateur :
78 % des conducteurs déja passés alélectrique
se déclarent satisfaits ou tres satisfaits.

Les retours mettent en avant :

« le confort de conduite,

+ lasouplesse,

+ lesilence,

« labaisse des colts dutilisation,

- lafiabilité percue.

Cette satisfaction croissante est un levier puis-
sant pour accélérer ladoption dans les entre-
prises ou les conducteurs hésitent encore. En
tant que gestionnaires de flotte, N'hésitez pas a



VOUS appuyer sur ces témoignages positifs pour
les partager a vos conducteurs qui restent
sceptiques quant a l'adoption d'une voiture de
société électrique.

Recharge a domicile:
un pilier incontournable

Pour réussir la transition vers une flotte élec-
trique, il faut proposer des solutions de recharge
adaptées a vos collaborateurs. Les entreprises
participantes a notre Company Car Report lont
bien compris. Prés de 85 % dentre-elles pro-
posent ainsi déja linstallation d'une borne a
domicile et/ou un systéme de remboursement
encadré, généralement basé sur un tarif plafon-
né (CREQG).

Larecharge sur site reste également une solu-
tion essentielle a mettre en place. Non seule-
ment parce quelle permet de garder les codts
de recharge sous contrble grace au tarif préfé-
rentiel délectricité dont bénéficient les entre-
prises - ou a l'usage de panneaux solaires -,
mais aussi parce quelle offre une solution aux
collaborateurs qui ne peuvent pas installer une
borne a domicile.

Selon les chiffres du Company Car Report, 87 %
des entreprises disposent déja de bornes au
bureau. Il sagit majoritairement de stations de
recharge en courant alternatif (AC) pour des
raisons de colt et de simplicité. A noter que prés
de 30 % des répondants jugent leur infrastruc-
ture au bureau encore insuffisante.

La recharge publigue compléte lensemble,
mais reste source de critiques concernant les
codts, la localisation et la disponibilité.

Régions: trois vitesses dans
la transition

Les chiffres montrent un pays quiavance... mais
pas de fagon uniforme. Les différences selon les
régions sont notables. Les chiffres ci-dessous
sont basés sur la localisation du siege de len-
trerise.

Bruxelles : leader incontesté

+ 39%deBEV

« 22%de PHEV

» Plus de 60 % du parc déja électrifié

Solutions de recharge mises en place

M Bornes de recharge sur le site de lentreprise M Recharge au domicile du collaborateur (avec
mise a disposition d'une borne) 1 Recharge viale réseau public I Recharge rapide sur stations
(autoroutes, hubs) M Recharge a domicile via unsmart cable

Disposez-vous de suffisamment de bornes sur le site de votre

entreprise?

M En quantité insuffisante M En quantité suffisante & Pas prévu et ce nest pas dans nos projets

[ Pas encore proposé, mais cest dans nos projets

link2fleet 09



» Fleet management

Facteurs essentiels au développement de la transition
énergétique

Diminution des prix
des voitures électriques 70,65 %
Développement de
linfrastructure de recharge 59,70 %

Stabilité et lignes claires
dans la politique fiscale 48,26%
Renforcement des 36,82%
incitants fiscaux

Aucun, la transition est déja 5.97%
assez rapide ’

Nous n'allons pas aller plus
vite: tous les contrats de
leasing seront remplacés en
finde contrat par des VE

2,99 %
Autres

2,99%

de zones afaibles
émissions

2,99%

Introduction de prix

maximum pour larecharge 2,49%

Offre plus développée
de véhicules électriques/

‘ lectric ,49 %
camionnettes électriques

Augmentation du nombre I
|1

Flandre : dynamique similaire et stable

« 41%deBEV

« Mémes tendances fiscales et sociétales que
Bruxelles

Wallonie : retard structurel

+ 32%deBEY,

» Lediesel représente encore 26 %,

« Manque de bornes publiques clairement res-
senti.

Les conditions pour
accélérer la transition

Lorsgue lon demande aux gestionnaires de
flotte ce qui pourrait booster davantage la tran-
sition, trois messages ressortent tres claire-
ment:

1. Labaisse des prix des véhicules électriques,
cité par plus de 70 % des entreprises ;

2. Le développement renforcé de l'infrastruc-
ture: 60 % souhaitent un maillage plus dense
et mieux réparti.

3. Lastabilité fiscale : Pres d'un gestionnaire de
flotte sur deux demande un cadre prévisible
jusguen 2030-2035.

Globalement, le secteur ne réclame pas forcé-

ment plus d'incitants, mais une visibilité pour

planifier sereinement les investissements.

«

Les chiffres clés du Company Car Report 2025

40 85+

, des entreprises du parc électrique belge
des \‘/,oﬁures de offrent une solution est composé de
société b_elges de recharge a véhicules de leasing.
étaient électriques domicile.
en 2025.
(1)
30 Yo
% des voitures de
% société sont
. . des entreprises électriques selon les
des entreprises visent ont des bornes données de marché.
aumoins 75 % de BEV au bureau.
dici2028.
- -
7 6,3 millions
o
8 /0 0/ de voitures en
des conducteurs o Belgique :
passés a lélectrique se jugent linfrastructure un parc massif en
déclarent satisfaits. publique insuffisante. pleine mutation.

50«

link2fleet 010



»» Partner communication

Dans le contexte de la
transition énergetique
des flottes, Volkswagen
simpose comme un
acteur de référence,

en combinant une
gamme 100 % électrique
mature, une stratégie
fleet structurée et

une vision claire de la
mobilité de demain. Pour
les gestionnaires de
flotte comme pour les
utilisateurs, lapproche se
veut pragmatigue, rentable
et durable.

En 2025, la gamme électrique Volkswagen a
confirmé son succes sur le marché profession-
nel. L'ID.3 sest imposée comme une solution
idéale pour les profils « starters » et les collabo-
rateurs a la recherche d'un véhicule compact

*source : chiffres FEBIAC 01/01/2025 - 31/10/2025

L'électrique

penseé pour les
gestionnaires de
flotte et les usagers

mais spacieux, affichant un Total Cost of Use
particulierement compétitif. Avec plus de
1000 unités livrées lannée derniere a ces profils
starters en Belgique, elle démontre quélectrifi-
cation et maitrise des colts peuvent aller de pair.
L'ID4 poursuit sur cette lancée en séduisant les
entreprises a la recherche d'un SUV familial po-
lyvalent. Son autonomie élevée, sa consomma-
tion maitrisée et ses capacités de recharge ra-
pide répondent parfaitement aux exigences d'un
usage professionnel intensif. Les mises a jour
multimédia introduites en 2025 renforcent en-
core lexpérience utilisateur, un critéere devenu
clé dans les politiques de mobilité actuelles.
Enfin, 'D.7 Tourer sest hissée au rang de break
électrique le plus vendu en Belgique en 2025,
selon FEBIAC*. Un succes qui sexplique par son
confort premium, son volume de chargement et
son positionnement parfaitement adapté aux
conducteurs a fort kilomeétrage, sans compromis
sur |efficience.

Cette dynamique repose sur une stratégie fleet
claire. Volkswagen propose des versions
Business et des Business Packs richement équi-
pés, penseés pour simplifier les choix des ges-
tionnaires de flotte et maximiser la valeur pour
les usagers. Conditions financieres attractives,

équipements de série pertinents et optimisation
du TCO constituent les piliers de cette approche,
avec un objectif assumé : rendre la gestion de
flotte électrique plus simple, plus prévisible et
plus rentable.

Llavenir sannonce tout aussi prometteur. Dés fin
avril, lanouvelle ID. Polo viendra compléter loffre
entant que porte dentrée électrique accessible,
parfaitement calibrée pour les flottes. L1D.3 bé-
néficiera quant a elle d'un facelift intégrant un
design modernisé et des technologies amélio-
rées. Enfin, le SUV compact ID. Cross, attendu
fin 2026, viendra élargir encore [offre avec une
proposition électrique abordable, pensée pour
répondre a un large spectre d'usages profes-
sionnels.

Avec Volkswagen, les entreprises belges dis-
posent aujourd’hui d'un partenaire solide pour
accompagner leur transition électrique. &K

Pour une analyse personnali-
sée de vos besoins, contactez
votre concessionnaire
Volkswagen

Découvrez lensemble de la
gamme et des solutions Fleet:

link2fleet 011
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e-car-policy

Les points clées

pour réussir sa transition
sans se tromper
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LLa mobilité professionnelle
Vit une révolution
silencieuse... mais bien
réelle. En Belgique, les
regles fiscales changent,
les entreprises sadaptent,
et les conducteurs
redéfinissent leurs attentes.
Résultat : la car-policy,
souvent percue comme
un document administratif
poussiéreux, devient
aujourd’hui un véritable
outil stratégique. Une
boussole indispensable
pour guider votre flotte
VErs un avenir électrigue,
plus intelligent et mieux
maitrise.

par Damien Malvetti

1. Avec Iélectrification, la
car policy devient un outil
stratégique.

Chez link2fleet, on observe depuis plusieurs
années une tendance claire : la transition vers
des flottes 100 % électriques ne se fait pas en
improvisant. Elle se gagne avec une car-policy
solide, structurée, et parfaitement alignée sur les
réalités fiscales, techniques et humaines du ter-
rain.

Pourquoi votre car-policy
doit évoluer maintenant

Le cadre fiscal belge ne laisse plus planer aucun
doute : les véhicules thermiques sont voués a
disparaitre des flottes. A partir de cette année,
seuls les modeles 100 % électriques immatricu-
|és au nom d’'une entreprise bénéficient encore
d'une déductibilité fiscale.

Autrement dit : continuer avec une car-policy ‘a
lancienne’, cest condamner votre TCO (Total
Cost of Ownership) a exploser. A linverse, une
politique bien adaptée vous permet danticiper,
de maitriser vos co(ts et de sécuriser votre stra-
tégie de mohilité pour les dix prochaines an-
nées. Car au-dela de la fiscalité, cest tout un
modele économique qui bascule lorsque vous
optez pour des modeles 100 % électriques :
moins dentretien, une énergie plus abordable,
des cotisations CO, planchées, des taxes de
mise en circulation et de roulage réduites...
Lélectrique est devenu une évidence financiére
avant méme détre une évidence écologique.
IIn'y a pas que lentreprise qui fera des écono-
mies en optant pour des véhicules 100 % élec-
trigues. Les employés aussiy verront des avan-
tages financiers.

Lélectrique est devenu une évidence financiére
avant méme d’étre une évidence écologique.

ATN (Avantage de Toute Nature) - autrement
dit lavantage imposable pour lemployé qui uti-
lise une voiture de société a des fins privées - est
plus faible pour les véhicules électriques. Car
cet avantage est calculé sur base du taux
démissions de CO, du véhicule, quiest donc nul
pour un véhicule 100 % électrique.

TCO: le vrai juge de paix

S’ilest unindicateur qui doit guider votre car-po-
licy, Cest bienle TCO. On le répéte souvent chez
link2fleet : comparer des véhicules sur leur seul
prix catalogue na plus aucun sens a l'heure ac-
tuelle. Une voiture électrique peut certes colter
plus cher a lachat, mais cette différence same-
nuise, voire sinverse, sur la durée.

Le TCO remet tout a plat : fiscalité, énergie, as-
surances, entretien, pneus, valeur résiduelle... En
raisonnant sur quatre ou cing ans, lélectrique
prend souvent une longueur davance. Cest
dailleurs pour cette raison qu'un plafond TCO
- plutét gu'un plafond de loyer ou une simple liste
- devient aujourd’huile meilleur outil pour garder
le controle, tout en offrant un véritable choix a
vos collaborateurs.

Sivous ne savez pas comment le calculer, sa-
chez que votre partenaire leasing pourra vous
y aider, tout comme les consultants et méme
certains vendeurs en concession. Le Car Cost
Advisor d’Eurofleet Consult permet aussi de
calculer le TCO de toutes les voitures dispo-
nibles sur le marché. Le gouvernement flamand
propose également son propre calculateur de
TCO enligne via ce code

QR:
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Si vous souhaitez procéder vous-méme au
calcul, voicilensemble des éléments a prendre
en compte:

a) Prix de leasing ou d’achat

- Leasing opérationnel : inclut souvent en-
tretien, assurance, pneus, assistance, etc.

- Leasing financier ou achat : nécessite
dajouter séparément tous les autres frais.

A noter : en cas de leasing, on prend le loyer

mensuel x durée d'utilisation.

b) Fiscalité automobile

+ Déductibilité fiscale : en fonction des émis-
sions de CO, et du type de motorisation.

- Avantage de toute nature (ATN) : calculé
selon le prix catalogue, les émissions CO, et
la norme Euro. Impacte le salarié, mais aussi
'employeur via les cotisations sociales sur
[ATN.

» Cotisations CO, : a payer par lemployeur
sur base des émissions du véhicule.

» TVArécupérable : généralement 50 % pour
usage mixte, jusqua 100 % si usage exclusi-
vement professionnel.

c) Energie (carburant ou électricité)

- Basé sur le kilométrage annuel estimé x
consommation moyenne x prix au litre/
kWh.

- llest essentiel dintégrer les éventuels rem-
boursements de recharge a domicile ou sur
bornes publiques.

d) Assurance

+ Primes dassurance RC +omnium, modulées
selon la valeur du véhicule et le profil du
conducteur.

Dansle cas d'unleasing, lassurance est souvent

comprise directement dans le loyer mensuel

prévu par votre contrat.

e) Entretien et réparations

+ Plus bas pour les BEV (moins de piéces
d'usure), plus élevé pour les thermiques ou
(plug-in) hybrides.

Ces frais peuvent également étre inclus dansle

contrat de leasing.

f) Pneumatiques et assistance

« Pneus été/hiver, remplacement usure, dé-
pannage.

g) Valeur résiduelle (si achat)

« Estimation de la valeur de revente aprés X
années.

» Pour un calcul net, on fait : Prix dachat -
Valeur résiduelle estimée.

FORMULE

TCO = (Leasing ouamortissement) + (Fiscalité)
+ (coUt dénergie) + (Assurances) + (Entretiens/
Pneus) - (Valeur résiduelle)




Un audit, des objectifs et une
méthode

Impossible de forcer une transition sans la pré-
parer. Une entreprise qui veut réussir son pas-
sage alélectrique doit commencer par un audit
de sa flotte : profils de roulage, habitudes des
conducteurs, contraintes individuelles, possibi-
lités de recharge a la maison, au bureau ou sur
le réseau public... Tout est utile et doit étre pris
en compte.

Ensuite, il faut fixer des objectifs clairs. Pas des
ambitions floues, mais des jalons concrets. Par

coup dentreprises trébuchent.
Car silélectrique est aujourd’hui mature, il nest
pas encore intuitif pour tout le monde. Parmiles

craintes : autonomie, recharge, vacances, dis-
ponibilité des bornes... autant de discussions de
couloir que de vrais sujets a adresser. Une com-
munication claire, des ambassadeurs internes,
des formations rapides et des solutions bien
pensées font toute la différence.

Un collaborateur rassure, cest une transition
réussie.

2. Une bonne politique de
recharge est un élément clé
d'une car-policy électrique.

exemple: La transition vers des flottes 100 % électriques
+ Interdiction de commander encore des véhi- . . .
ne se fait pas en improvisant. Elle se gagne avec
une car-policy solide, structurée, et parfaitement
. 0 a A 1 | 'ICI - ” ” - I'd - -
Une flotte 100 % zero émission dici2028 alignée sur les réalités fiscales, techniques et
« Réduction mesurable du CO, de X% d’ici . )
2030 humaines du terrain.

cules non-zéro émission
» X% délectriques en flotte d'ici fin 2026

La car-policy devient alors l'outil opérationnel

pour atteindre ces objectifs. Elle fixe lesregles,  La recharge : le pilier de
clarifie les droits, encadre les choix, décritles  votre nouvelle e-car-policy
processus, anticipe les besoins en recharge, et

) Impossible de parler EV sans aborder la ques-
donne aux collaborateurs toutes les informa-

tion de la recharge. Votre car-policy électrique
doitintégrer une stratégie cohérente et offrir des
solutions selon les besoins et les profils de
chaque collaborateur :

- Adomicile :installation d'une borne & charge

tions pour comprendre le pourquoi... et le com-
ment.

Accompagner le

conducteur : un facteur clé , .
de lemployeur, remboursement automatique

Une e-car-policy efficace ne sert pas unigue-
ment a définir des regles. Elle sert aussi a ac-
compagner les utilisateurs. Et cest la que beau-

via une borne intelligente, ou mise a disposi-
tion d'un smartcable lorsque linstallation
d'une borne estimpossible.
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» Fleet management

» Au bureau : bornes en quantité suffisante,
régles de rotation pour éviter les voitures ven-
touses, incitation a recharger aux heures
creuses ou avec de Iénergie solaire.

« En déplacement : mise a disposition de
cartes de recharge publiques, regles d'utili-
sation, recommandations pour les bornes
ultra-rapides (& utiliser avec modération pour
préserver les batteries et le TCO).

» En vacances : solutions ponctuelles -
échange de véhicules, voiture thermique
temporaire via leasing, planification d'itiné-
raires via des applications tierces comme A
Better Route Planner ou Chargemap.

Plus votre plan de recharge est clair et structure,
plus vos collaborateurs adopteront [électrique

Que votre flotte soit en leasing ou en achat,
une car-policy doit étre pensée comme
un document juridique, RH et financier a la fois.
Elle doit étre exhaustive, structurée et surtout mise
ajour régulierement.
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sans appréhension. Il est essentiel que votre
stratégie et votre car-policy répondent proacti-
vement a toutes les questions que pourraient se
poser vos collaborateurs, avant-méme quiils se
les posent.

Un catalogue attractif pour
convaincre

Le véhicule de société reste un outil de fidélisa-
tion et dattraction des collaborateurs. En pro-
posant un choix varié de modeles électriques
bien équipés, vous montrez que votre transition
nest pas une contrainte mais une évolution po-
sitive.

La fiscalité étant favorable aux véhicules élec-
trigues, Nhésitez pas a proposer a vos collabo-
rateurs qui passent a l'électrique un véhicule
mieux équipé ou d'une catégorie supérieure. En
calculant le TCO de ce véhicule, vous remar-
querez qu'il ne vous coltera peut-étre pas plus
cher. Mais un collaborateur qui accéde a un
vehicule moderne, valorisant et confortable
adoptera beaucoup plus facilement les nou-
velles regles. Une car-policy doit donc étre exi-
geante... mais aussi séduisante.

Budget, liste ou
combinaison ?

Pour déterminer les véhicules auxquels vos col-
laborateurs pourront avoir droit, vous avez le
choix de travailler sur base de budgets - leasing
ou TCO -,de listes fermées de véhicules ou en-
core d'une combinaison des deux.

Dans le cas de la liste fermée, le processus est
simple : I'entreprise met en place une liste de
modeles par catégories demployés en fonction
de critéres comme le prix, le format du véhicule,
la motorisation, etc. Le conducteur doit simple-
ment faire son shopping dans cette liste.
Attention toutefois a revoir votre liste réguliere-
ment pour maintenir vos colts sous controle
car les prix des modéles ont tendance a évoluer.
On conseille de procéder a une mise a jour au
moins une fois par an.

Dans le cas d'un budget, lentreprise détermine
un montant maximum que lemployé peut utili-
ser pour son prochain véhicule, en fonction de
sa catégorie. Le collaborateur est ensuite libre
de choaisir un véhicule qui entre dans le budget
alloué, options comprises.

|l est possible dopter pour un budget leasing -
sur base du montant du loyer mensuel indiqué
par les loueurs sur leurs offres - ou pour un bud-
get TCO (Total Cost of Ownerhsip - voir ci-
aprés). Pour une meilleure gestion de vos colits
sur la durée, nous vous conseillons de travailler
sur base de budgets TCO.



Une car-policy claire, précise
et préte pour 'avenir

Que votre flotte soit en leasing ou en achat, une

car-policy doit étre pensée comme un docu-

ment juridique, RH et financier a la fois. Elle doit
étre exhaustive, structurée et surtout mise a jour
réguliérement.

« Cestelle quiprotége lentreprise... et le colla-
borateur.

« Clestelle quigarantit léquité entre collabora-
teurs.

» Cestelle quivous permettra de réussir votre
transition électrique sans dérapages budgé-
taires.

Lamobilité évolue vite - parfois plus vite que les
entreprises ne sont prétes a le reconnaitre. Mais
celles qui saisissent cette opportunité disposent
d'un avantage stratégique majeur : une flotte
moderne, une image renforcée, des colts sous
contréle et une attractivité employeur en
hausse.

Créer votre car-policy sur
mesure

Reste que la rédaction d'une car-policy prend
dutemps et de [énergie. Elle demande aussiun
travail de réflexion minutieux pour noublier au-

cun détail. Pour vous aider dans la rédaction de
ce document 6 combien essentiel pour votre
flotte, des partenaires se tiennent a votre dispo-
sition : consultants, sociétés de fleet manage-
ment, secrétariats sociaux et parfois méme
importateurs. A limage de Hyundai, pour qui
link2fleet a rédigé il y a quelques mois un tem-
plate de car-policy adapté a la transition éner-
geétique.

Ce template est aujourd'hui mis a votre disposi-
tion via un simple QR-Code.

Bien sdr, il sagit d'un exemple qui reprend les
régles de base et qu'il faudra adapter alaréalité
de votre entreprise et de vos collaborateurs. Car
chaque entité est différente et dispose de ses
propres regles.

La car-policy nest plus un outil administratif :
cest la clé de volte d'une transition réussie. Et
aujourd’hui, elle est plus indispensable que ja-

mais. {4

Télécharger ici
notre template
de car-policy

3. Une bonne car policy
doit garantir un équilibre
entre les collaborateurs.
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» Fleet management

Chague nouvelle année qui débute rime avec
détermination des budgets de votre flotte. Mais cest
aussi loccasion idéale de passer au crible les colts
quelle représente et de définir des actions la ou cela peut
saveérer necessaire pour garder les couts sous controle
pendant au moins les 12 mois a venr.

1. Calculer entermes de
TCO nest plus une option.
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par Bart Vanham

- TCO

Total Cost of Ownership

Bonnes pratiques
Pourquoile TCO
de votre flotte doit
figurer sur votre
liste de priorités

Les frais liés aux voitures de société arrivent
généralement en seconde position des dé-
penses les plus importantes apres les colts liés
au personnel dans les comptes de résultats
d'une entreprise. Il nest pas rare que les colts
liés aux voitures de société soient disperses
ailleurs dans le compte de résultats, ce qui nuit
alatransparence.

Une bonne politique peut étre mise en place en
mesurant le TCO, autrement dit le Total Cost of
Ownership de vos véhicules. Ce co(t total de
possession représente en réalité les différentes
dépenses directes et indirectes liées a une voi-
ture de société pour une entreprise.

TCO de référence

Avec l'obligation annoncée d'introduire le bud-
getde mohilité, il est aujourd’hui plus que jamais
nécessaire de faire cet exercice. En effet, vous
serez logiqguement tenu d'introduire un budget
de mobilité courant de lannée 2026 et, dans ce
cadre, vous devrez répondre a un certain
nombre de questions stratégiques importantes.
LLe TCO vous donnera dans un premier temps
un apercu du codt réel de votre flotte/mobilite.
Lexercice en soi, a savoir la collecte de don-
nées, l[évaluation de la qualité des données et la
prise de décisions, vous donnera déja un aper-
¢u du processus et du degré de transparence.

Analyse TCO

Une fois la base établie, nous pouvons analyser
ce que lavenir nous réserve en termes de ten-
dances, de taxes supplémentaires, daugmen-



tation du colt de Iénergie et déconomies po-
tentielles grace a des mesures concernant
certains composants. Cela vous donne un
apercu des priorités possibles et des choix stra-
tégiques a faire... Si vous disposez de données
historiques, vous pouvez également cartogra-
phier les tendances des éléments du co(t total
de possession (TCO) de la flotte de l'entreprise...
Trés utile pour obtenir une certaine transpa-
rence...

TCO et budget de mobilité

Cependant, début 2026, il sera indispensable
de déterminer le coit total de possession (TCO)
de votre flotte afin de définir votre stratégie pour
la mise en place du budget mohilité. En effet, le
budget mobilité est basé sur le TCO. Il existe
toutefois différentes possibilités pour détermi-
ner le budget mobilité sur la base du TCO...
Ilexiste des formules basées sur les colts reels
de location et d'achat, ainsi que des formules
forfaitaires pour la location et l'achat. En outre,
vous pouvez appliquer chacune de ces for-
mules en fonction du véhicule individuel qui est
échangé contre un budget mobilité, ou vous
pouvez utiliser des moyennes par catégorie de
fonction, ou encore utiliser un ou plusieurs véhi-
cules de référence par catégorie de fonction.
En fonction de votre choix, vous devez égale-
ment calculer ou non les moyennes des codits,
qui font partie du TCO, sur 3ou 4 ans.

Le choix de ces formules est en principe déter-
miné, d'une part, par le mode de financement
de votre flotte, achat/financement (et leasing
financier) ou leasing (opérationnel), et, dautre
part, par votre stratégie TCO...

Oui, votre stratégie TCO

Le choix entre la formule basée sur les codts

réels ou la formule forfaitaire, individuelle,

moyenne ou avec des véhicules de référence,

détermine eneffet le « colit » de votre budget de

mobilité et donc le TCO de votre flotte/mobilité.

« Votre entreprise souhaite-t-elle que le TCO ne
soit pas plus éleve, voire qu'il soit légerement
inférieur ?

- Votre entreprise souhaite-t-elle que le TCO/
budget mobilité augmente parallelement a la
hausse des codits ?

« Souhaitez-vous que les frais de voiture dans le
budget mobilité soient réglés individuellement
chaque année ?

Les frais liés aux voitures de société arrivent
généralement en seconde position des dépenses
les plus importantes aprés les colits liés au personnel
dans les comptes de résultats d’une entreprise.

« Pouvez-vous combiner le budget mobilité avec
dautres indemnités déja existantes ? Quelles
indemnités et doivent-elles étre ajoutées au
TCO?

- Comment allez-vous cartographier les colts
de votre budget mobilité et les suivre chaque
année ?

Autant de questions auxquelles vous devez
vous préparer dés que possible, en tenant
compte de votre situation actuelle, des voitures,
vélos, transports publics, politiques de télétravail
disponibles... et des choix stratégiques en ma-
tiere de finances et de ressources humaines.

Comment débuter ?

Collectez les différentes données. Dans le cas
d'un leasing, vos partenaires leasing pourront
vous aider. Vous devrez également consulter
votre comptabilité pour obtenir un apercu de
certaines indemnités, par exemple les indemni-
tés pour vélo, parking, etc. Rassemblez un cer-
tain nombre de polices, puis calculez le TCO sur
la base des possibilités susmentionnées.
Utiliser le TCO correct comme base pour le
budget mobilité en fonction des choix straté-
giques de votre entreprise.

En cas de besoin, n'hésitez pas a vous faire ai-

«

der.

Bart Vanham dispose de nombreuses années
dexpérience dans le secteur automobile et fleet. Il
adabord occupé le poste de coordinateur d'un
réseau automobile au sein de PWC, oulila
conseillé pendant 16 ans des constructeurs

automobiles et des sc s de leasing. Il sest
ensuite orienté vers lentrepreneuriat pour devenir
spécialiste du TCO et se concentrer sur
[optimisation du TCO et les processus de
changement dans le domaine des flottes et de la

mobilité en général. Il est aujourd'hui un assistant

expérimenté dans la mise en ceuvre d'un budget
mobilité
Bart Vanham
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o‘ﬁ's%sommes iCI

pour rester »

Clest une arrivée sans
précédent. En Belgique,
on compte déja pres de

20 marques purement
chinoises sur le marché.

Ftes-vous capable de
toutes les citer ? Sileurs

prix catalogue défient

souvent toute concurrence,
cest moins le cas pour

les loyers en leasing.

En cause ? Une image

a construire. Mais voici
pourquoil les constructeurs
chinois ont toutes les

chances dy arriver et
dinonder - encore plus - le
marché...

par Maxime Pasture

« Avec lexcellent travail effectué par les marques
chinoises, les marques généralistes tradition-
nelles, quelles soient européennes, améri-
caines, japonaises ou coréennes, vont devoir
étre novatrices. Cest une question de vie oude
mort. » Le ton est donné par lancien patron em-
blématique de Ialliance Renault/Nissan, Carlos
Ghosn, a la chaine de podcast Legend. Carlos
Ghosn y voit un danger moins important pour
les margues premium et haut de gamme.
Pourtant, comme nous allons le voir, les
margues chinoises se positionnent bel et bien
sur tous les segments (voyez aussi notre ta-
bleau).

Du Chinois sur tous les
segments

Le meilleur performeur chinois en Belgique, MG,
avec certains modeles, concurrence directe-
ment Dacia. Et cela plait aux particuliers, grace
a qui MG fait son beurre. Juste derriere en ma-
tiere d'immatriculations belges, on retrouve BYD,
plus grand constructeur mondial de voitures
électrifiées. Avec ses voitures électriques a prix
raisonnable, BYD est arrivé fin 2022 en Belgique
envisant les professionnels grace a la fiscalité
favorable des véhicules électriques. Mais au-
jourd’hui, maintenant « qu'ils ont fait leur trou », un
peu comme MG, ils arrivent avec des voitures
hybrides (rechargeables) qui sadressent davan-
tage aux particuliers (voire aux indépendants).
Venir faire son trou en Europe avec des véhi-
cules électriques, avant de cibler les particuliers
avec des voitures thermiques encore plus abor-
dables, cest plutét bien joué.



Le soutien de grands
groupes

Mentionnons que si ces deux marques car-
tonnent en Belgique, en représentant a fin 2025,
aelles seules, plus de 2 % de part de marcheé,
cest parce quelles sont soutenues par des
mastodontes de la distribution automobile :
Inchcape pour BYD et Astara pour MG. Joris
Clavie, CEO de BYD Belux : « Inchcape Belux
importe Toyota en Belgique depuis quasiment
50 ans ! Il est donc clair guon connait le mar-
ché...»

De son c6té, Leapmotor, deuxieme plus grosse
progression en Belgique fin 2025, a le soutien
du réseau Stellantis, Leapmotor International
appartenant a 51 % a Stellantis. « Leapmotor
profite du réseau de distribution de Stellantis,
des sites de production en Europe (une produc-
tion du nouveau B10 est envisagée des fin 2026
en Espagne) mais aussi de la chaine dapprovi-
sionnement de pieces détachées », explique
Stefan De Smet, Managing Director de
Leapmotor Belux.

Dailleurs, tous les représentants de marque
(MG, Maxus, BYD, Xpeng, Nio & firefly, Hongq,
Omoda & Jaecoo et Leapmotor) que nous
avons pu interroger dans le cadre de cet article
rassurent en matiére de pieces détachées et de
délais de réparation. Quasiment chacune de
ces marques profite dune centrale aux Pays-
Bas (Amsterdam, Rotterdam ou Breda). « Les
livraisons se font chaque jour chez les distribu-
teurs. Les délais sont tres courts : 48h maximum
pour ce qui vient de chez Katoen Natie ou maxi-
mum une semaine si ¢a vient de létranger »,

1. XPeng estimporté chez nous par le groupe
Hedin Automotive.

2. MG est lamarque chinoise la mieux implantée
alheure actuelle.

dévoile Matthijs Keersmaekers, Country
Manager de MG, rejoint par Guy Haesendonck,
qui parle au nom de Maxus, marque également
importée par le groupe Astara.

Une progression fulgurante

La plus grosse progression en Belgique, en oc-
tobre et novembre 2025, venait de chez Omoda
& Jaecoo avec +5.000 % dimmatriculations en
moyenne. « Ces marques appartenant au groupe
Chery sont distribuées via une vingtaine de
dealers déja bien implantés en Belgique et ce
réseau grandit de semaine en semaine », comme
nous laffirmait Maxence Van Goethem, Fleet &
remarketing manager pour Omoda & Jaecoo.
MG, BYD et Leapmotor, en plus dOmoda &
Jaecoo, détiennent, a elles-seules, 84 % des
parts des nouveaux entrants chinois en Europe.
Au total, en 2025, les marques chinoises déte-
naient 5,5 % du marché européen, soit quasi-
ment le double par rapport a 2024. En Belgique
aussi, si on ne tient compte que des marques
développées et pilotées depuis la Chine (Volvo,
Polestar, Lotus et Smart restent classées
comme margues européennes, méme silac-
tionnariat est partiellement chinois), on observe
une part de marché quipasse de presde 2% en
2024 aplus de 3 % en 2025 (chiffres basés sur
les immatriculations communiquées par la
Febiac).

Un travail de longue haleine
pour gagner en visibilité

Tous les responsables de margue chinoise in-
terrogés dans le cadre de cet article men-

« Il faut toujours plus de
temps pour conquérir le
marché
professionnel
que le privé. »
Matthijs
Keersmaekers,

Country Manager
de MG

« Nous sommes ici pour
rester et pas seulement
pour tester le
marché. »

Eddy
Haesendonck,
CEOd’Hedin
Automotive
BeNeLux

« Nos marques sont
distribuées via une
vingtaine de dealers déja
bien implantés en Belgique
et ce réseau grandit de
semaine en
semaine. »

Maxence Van
Goethem,

Fleet & remarketing
manager pour
Omoda & Jaecoo
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« Inchcape Belux importe
Toyota en Belgique depuis
quasiment 50 ans !
Il est donc clair

qu’on connait

le marché... »

Joris Clavie,
CEOde BYD Belux

« En matiére de piéces
détachées, les
délais de
livraison sont
trés courts. »
Guy Haesendonck,

Country Manager
Belux Maxus

tionnent le méme défi : batir une image de
margue et se faire connaitre auprés du public.
« |l faut toujours plus de temps pour conqueérir
le marché professionnel que le marché privé »,
déclare Matthijs Keersmaekers, Country
Manager de MG. « Voila pourquoi nous allons
beaucoup vers les clients, afin de faire connaitre
davantage et tester nos produits », ajoute Joris
Clavie, CEO de BYD Belux. Pour assurer de
bonnes valeurs résiduelles face aux acteurs
traditionnels et donc, des loyers compétitifs, la
visibilité est essentielle. Voila pourquoi BYD, tout
comme Omoda & Jaecoo, ont conclu un parte-
nariat avec Ayvens pour des locations longue

durée, par exemple.

De son coté, Eddy Haesendonck, CEO d'Hedin
Automotive BeNel.ux, en charge des marques
chinoises Xpeng, Nio (avec firefly) et Hongai
pour notre marché, précise : « Les sociétés de

leasing sorganisent au niveau européen et pas
seulement belge. Voila pourquoi, dans le cadre
des margues que nous représentons qui ar-
rivent sur le marché, les discussions pour offrir
les loyers les plus compétitifs ont lieu dabord au
niveau européen. Ensuite, on prépare le terrain
en interne pour attaguer le marché belge, tres
spécifigue avec ses trois Régions ». Il ajoute :
« Une margue comme Xpeng, en plus de son
design tres européen, a commence a produire
des voitures en Autriche, sur le continent euro-
péen donc, dans les usines de Magna Steyr.
Clestunsignal fort et ca améne de la confiance,
notamment aux sociétés de leasing et aux
clients fleet. Ainsi, Xpeng, comme dautres ac-
teurs chinois, veut faire passer le message sui-
vant « Nous sommes ici pour rester et pas seu-
lement pour tester le marché ».

3. Entrois années de présence,
BYD dispose déja dune gamme
complete chez nous.

4. Maxus a choisi de se
positionner sur le marché du LCV
et des pick-up.

5. Leapmotor connait un
développement fulgurant et avec
une offre dans quasi tous les
segments.
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Des gammes complétes qui
naissent en un temps record

Les garanties attrayantes et politiques géné-
reuses déquipements (trés peu de versions
différentes, toutes extrémement bien équipées)
aident également les marques chinoises a se
démarquer par rapport aux acteurs plus « tradi-
tionnels ». Tiens, tiens, comme les marques
coréennes il y a 15 ans et japonaises encore
avant...

De plus, les Chinois ont imposé un rythme de
développement record pour sortir de nouveaux
véhicules. Chez Zeekr, on parle de 16 mois de
développement seulement pour un nouveau
modéle basé sur une plateforme déja existante.
Lamoyenne est plutét de 2 a 3 ans, ce quireste
extrémement rapide. Regardez aussi chez BYD.
En seulement 3 ans de présence en Europe, la

« Chez Zeekr, on parle
de 16 mois de
développement
seulement pour un
nouveau modéle basé
sur une plateforme déja
existante. La moyenne
est plutot de 2a 3 ans,
ce quireste
extrémement rapide. »

marque a amené trois citadines, une berline, un
break et quatre SUV. Leapmotor, pour sa troi-
sieme année chez nous, aménera quatre nou-
veaux modéles comme nous la confirmé Stefan
De Smet. « Tous les segments seront couverts »,
déclare-t-il avec enthousiasme.

Est-il (déja) trop tard pour un
réveil européen ?

En conclusion, les marques chinoises ont vrai-
ment de trés (trop ?) belles cartes en main : la
maitrise de la technologie électrique et des ma-
tieres premiéres pour les batteries, une maitrise
technologique dans sa globalité, des temps de
développement ultra-courts, des partenariats
intelligents avec des acteurs déja bienimplantés
en Europe et bien dautres encore. Et pour
contourner les droits de douane, ils envisagent
de construire - ou construisent déja - dans des
usines européennes comme BYD avec la
Hongrie et la Turquie, Omoda et Leapmotor en
Espagne, Xpeng en Autriche, etc.

Bref, les marques citées dans cet article - en
plus de Lynk & Co, Voyah et dautres - semblent
étre en Europe pour rester et elles sen donnent
les moyens. « Ca va réveiller les Européens, jen
suis persuadé », nous glisse Eddy Haesendonck,
CEO d'Hedin Automotive. Mais nest-il pas déja
trop tard ? Le temps de se poser cette question,
de nouvelles marques chinoises haut de
gamme comme Denza et Yangwang (du
groupe BYD) ou IM (du méme groupe que MG,
SAIC) seront aussi arrivées sur notre marché...

«

« Leapmotor profite du
réseau de distribution de
Stellantis, des sites de
production en Europe mais
aussi de la chaine d’appro-
visionnement de piéces

détachées. »

Stefan De Smet,

Managing
Director de

Leapmotor Belux.

Marque
Hongai
Nio & firefly
Voyah
Xpeng
Zeekr

BYD
Jaecoo
Lynk & Co
MG
Leapmotor
Omoda
Maxus
JAC

DR

DFSK
Dongfeng
Forthing
Bestune (FAW)
BAIC
Seres
Livan
BAW
SWM

Positionnement
Ultra-luxe
Technologique/Premium
Premium

Premium

Premium
Premium/Semi-premium
Premium/Semi-premium
Semi-premium
Mainstream

Mainstream

Mainstream
Mainstream/Utilitaire
Mainstream/Utilitaire
Mainstream

Mainstream

Mainstream

Mainstream

Mainstream

Mainstream

Mainstream

Low-cost

Low-cost

Low-cost
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» Véhicules

Dans le monde de la
mobilité électrique, la
recharge bidirectionnelle

- ou VeX - est souvent
présentée comme

la prochaine grande
révolution. Une technologie
qui transformerait chague
voiture électrique en mini-
centrale énergétique,
capable dalimenter une
maison, un batiment, voire
le réseau. Sur le papier,
cest brillant. Dans la réalité
belge de 2026... cest
surtout un chantier en
préparation.

par Damien Malvetti

1. La voiture devient un vecteur
dénergie, capable de fournir de
[électricité a des appareils, mais

aussi au réseau.
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Recharge bidirectionnelle

Révolution
annonceée... mais
pas encore réalite

La recharge bidirectionnelle, cest la capacité
d'une voiture électrique a ne pas seulement se
charger, mais aussi a redonner de [€électricite.
Autrement dit, la batterie du véhicule peut ali-
menter une maison, un batiment, des appareils
électriques... ou méme renvoyer de Iénergie
vers le réseau €lectrique.

Clest un peu comme si votre voiture devenait
une batterie géante sur roues, capable de stoc-
ker de lénergie lorsquielle est branchée, puis de
la restituer quand cest utile. Cette technologie
ouvre la porte a une gestion plus intelligente de
[énergie, surtout dans les entreprises équipées
de panneaux solaires ou soumises a des pics
de consommation.

V2X: promesse d’avenir,
premiéres briques posées

Techniguement, la recharge bidirectionnelle
fonctionne déja. Certains véhicules peuvent
renvoyer de lélectricité vers un batiment (V2H

pour Vehicle to Home), un équipement (V2L
pour Vehicle to Load) ou, dans certains pays,

vers le réseau (V2G pour Vehicle to Grid).
L'Europe pousse aussidans ce sens: les projets
SCALE et autres initiatives européennes ont
commenceé a définir des lignes directrices pour
encadrer cette technologie. On avance donc...
mais doucement.

EnBelgique, plusieurs acteurs testent la bidirec-
tionnalité, mais la technologie reste imitée a des
projets pilotes ou a des environnements tres
spécifiques. Les bornes de recharge compa-
tibles sont encore tres rares - et tres colteuses
-, mais la liste des véhicules compatibles com-
mence, elle, a bien sétoffer : Kia EV3 ou EV6,
Mercedes CLA, Nissan Leaf, Hyundai lonig 5 et
6, MG 4, Volkswagen ID.3, ID4 ou IDBuzz, plu-
sieurs modéles de chez BYD, ou encore la
Renault R5 E-Tech Electric, la Peugeot E-2008
et méme la Dacia Spring.

Pourquoi ¢ca reste marginal
aujourd’hui ?

A premiere vue, le concept semble attrayant et
permettrait en plus de réduire limpact des pics




de consommation sur le réseau. Pourtant, mal-
gré un enthousiasme certain, plusieurs freins
ralentissent ladoption et la mise en pratique de
la recharge bidirectionnelle.

Compatibilité limitée

Lamajorité des véhicules sur nos routes ne sont
pas encore « V2X-ready ». Méme si beaucoup
annoncent disposer de la technologie lors de
leur lancement, la fonctionnalité doit souvent
encore étre ajoutée via une mise a jour logicielle.
Dautres utilisent des connecteurs qui ne per-
mettent pas la bidirectionnalité en Europe.

En général, les véhicules disposant de la fonc-
tion aujourd’hui se limitent a proposer du V2L,
autrement dit la possibilité de brancher, via un
adapteur adapté, un appareil électrique ou élec-
tronique pour le recharger ou simplement pou-
voir [utiliser en route. Pensez par exemple aun
vélo électrique, a une bouilloire électrique, une
cafetiere ou méme a votre ordinateur.

Bornes spécialisées et colteuses

L& ot une borne AC classique colte quelques
centaines deuros, une borne bidirectionnelle
culmine plutét autour des 4.000 a5.000 euros...
hors installation. Pour un particulier, ou méme
une petite entreprise, I'équation économique
nest pas encore optimale.

Cadre légal encore flou

Revendre de [énergie au réseau ? Gérer les flux
de maniére intelligente ? Pour l'instant, le cadre
tarifaire et réglementaire manque encore de
clarté, notamment sur la tarification dynamique.

Leasing et garanties batterie

Beaucoup de sociétés de leasing restent pru-
dentes:: si la batterie sert aussi a alimenter un
batiment par exemple, qui assume l'usure sup-
plémentaire ? Tant que cette question nest pas
tranchée, le V2G restera difficile a intégrer aune
flotte.

En Belgique, plusieurs acteurs testent
la bidirectionnalité, mais la technologie reste limitée
a des projets pilotes ou a des environnements
trés spécifiques.

Comment s’y préparer dés
aujourd’hui ?

Miser sur des véhicules “V2X-ready”

Méme si la fonctionnalité nest pas activée, cer-
tains modeéles actuels sont congus pour la sup-
porter. Intégrer ce critere dans vos choix de
véhicules peut éviter un renouvellement préma-
turé de votre flotte lorsque la technologie sera
bien développée.

Prévoir des bornes évolutives

Certaines bornes AC sont déja prétes pour des
mises a jour futures. C'est un bon compromis
pour éviter des réinvestissements lourds.

Réviser son TCO along terme

Le V2X pourrait devenir un élément rentabilisant
la flotte. Mais il faudra intégrer son colt d'instal-
lation, les éventuels avantages financiers, et la
durée de vie des batteries.

2. Laborne quiprend en charge
la bidirectionnalité colte tres
cher!

3. Endéplacement, il suffit dun
adaptateur pour brancher
nimporte quel appareil électrique
dans votre voiture.
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Lancer un projet pilote

Pour une PME ou une grande entreprise, un
projet pilote sur un ou deux sites permettra d'ap-
prendre, de mesurer, et de préparer une future
intégration.

Pour les entreprises ? Une
vraie opportunité... mais a
moyen terme

Soyons clairs : la recharge bidirectionnelle nest
pas encore un critere a intégrer dans une
car-policy en 2026. Mais cest un sujet straté-
gique a anticiper. Pourquoi ?

Parce qu'un parc de véhicules électriques, cor-
rectement équipé, pourrait a terme:

- Réduire les colts énergétiques de l'entre-
4. On peut par exemple

} prise,
recharger la batterie de son i ) )
vélo électrique grace acellede Servir de tampon pour lisser les pics de
savoiture. consommation,

En tant que gestionnaire de flotte, la bonne
approche consiste a anticiper, a préparer
sa car-policy, et a intégrer progressivement
des éléments “future-proof”.
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- Valoriser lélectricité produite par les pan-
neaux solaires,
» Contribuer a la stabilité du réseau.
Pour une flotte, cest un changement de para-
digme : la voiture nest plus uniguement un
moyen de déplacement... elle devient un atout
énergétique.
Voila donc un sujet a suivre de tres pres. Mais
avec toutefois unbémol: le cadre légal. Car ima-
ginez cette situation : un employé disposant
d'une voiture de société électrique compatible
la recharge au bureau - aux frais de son em-
ployeur donc -, puis rentre a son domicile ou il
utilise la batterie pleine de son véhicule pour
alimenter un appareil électrique ou méme re-
charger sa batterie domestique et ne conserver
que suffisamment d'autonomie a son véhicule
pour se rendre au bureau le lendemain.
Cette situation pourrait trés rapidement devenir
la norme et permettre a des travailleurs dali-
menter quotidiennement leur habitation avec de
[électricité payée par leur employeur... Diciace
que larecharge bidirectionnelle soit effective sur
de nombreux véhicules et que les bornes com-
patibles soient disponibles en suffisance, il fau-
dradonc que le législateur ait mis en place une
reglementation claire en ce qui concerne les
voitures de société. Sinon, cest aux entreprises
que reviendra la tache de dresser des regles
claires dans leur car-policy pour éviter les abus.

Pas encore mature, mais
incontournable demain

Larecharge bidirectionnelle en Belgique en est
encore a ses débuts. Trop chére, trop peu stan-
dardisée, et pas encore soutenue par un cadre
|égal robuste. Mais son potentiel est immense,
et tout indique guelle deviendra un pilier de la
transition énergétique.

Pour les gestionnaires de flotte, la bonne ap-
proche nest pas dattendre passivement, ni de
se précipiter colte que colite. La bonne ap-
proche consiste a anticiper, a préparer sa
car-policy, et a intégrer progressivement des
éléments “future-proof”.

Parce que le jour ou la bidirectionnalité sera vrai-
ment démocratisée, les entreprises qui auront
pris de lavance... auront une longueur davance.

«



De 100% elektrische Mitsubishi Eclipse Cross is er. Le Mitsubishi Eclipse Cross 100 % électrique est arrivé.

Stil, krachtig en klaar voor elke rit. Dankzij een rijbereik Silencieux, puissant et prét a vous accompagner quel que soit
van 633 kilometer op één batterijlading, rij je zorgeloos le trajet. Avec une autonomie allant jusqu'a 633 kilometres
naar elke bestemming. Kijk voor de Saloncondities op sur une seule charge, partez I'esprit tranquille vers toutes
Mitsubishi-motors.be. vos destinations. Découvrez les conditions Salon sur

Mitsubishi-motors.be.

DAT IS I
8 JAAR | MEde o 8 ANS |un ctiorx

A% Actieradius (WLTP): 633 km. Gemiddeld energieverbruik: 16,5-16,9 kWh/km. COz-uitstoot: 0 g/km. Contacteer uw concessiehouder voor alle informatie over de fiscaliteit van uw voertuig. Rijbereik bepaald
volgens WLTP (Worldwide Harmonized Light Vehicle Test Procedure). Het werkelijke rijbereik kan afwijken naar gelang de uitrusting en de individuele factoren. Adverteerder en VU: Mitsubishi Motor Sales
Nederland - Belgié - Invoerder. Antwerpsesteenweg 261, 2800 Mechelen. Ondernemingsnummer: 0801265332. Rekeningnummer: MUFG Bank Europe N.V. 635614359. Contact: info@mitsubishi-motors.be

A% Autonomie (WLTP): jusqu'a 633 km. Consommation moyenne: 16,5-16,9 kWh/km. Emissions de CO3 : 0 g/km. Veuillez contacter votre concessionnaire pour toute information relative a la fiscalité de votre
véhicule. Autonomie déterminée selon le protocole WLTP (Worldwide Harmonized Light Vehicle Test Procedure). L'autonomie réelle peut varier en fonction de I'équipement et de facteurs individuels. Annonceur
et ER : Mitsubishi Motor Sales Nederland - Belgié - Importateur. Antwerpsest: g 261, 2800 Malines. Numéro d'entreprise : 0801265332. Numéro de compte : MUFG Bank Europe N.V. 635614359. Contact :
info@mitsubishi-motors.be




» LCV

L CV zéro émission

Une transition qui
se prepare, pas qui
s’improvise

Méme sila législation

ne PoUSSE pas encore

les sociétés belges

a opter pour des
vehicules utilitaires légers
100 % électriques, de
nombreuses entreprises
font déja le pas d'électrifier
tout ou partie de leur

flotte LCV. Il faut dire

que loffre se développe
trés rapidement. Dans

cet article, nous vous
ProposoNSs un point
complet sur le marché, ses
enjeux et ses defis.

par Damien Malvetti
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En Belgique, le parc des véhicules utilitaires 1é-
gers (-3,5t) a connu une progression significa-
tive : il est passé denviron 594.750 unités en
2010 apres de 829417 en 2020, soit une aug-
mentation de prés de 40 % en 10 ans. En 2020,
les LCV représentaient environ 10,5 % de la
flotte automobile belge totale.

L arrivée massive ces dernieres années de mo-
deles équipés d'une motorisation électrique a
permis de porter lautonomie des utilitaires mo-
dernes entre 250 et 350 kmréels selon les mo-
déles. Pour les flottes belges, cette amélioration
ouvre la voie a des missions mixtes (urbaines +
périurbaines), mais la prise en compte des spé-
cificités belges est indispensable : actuellement,
seulement 4,78 % des nouvelles immatricula-
tions de LCV sont 100 % électriques, auxquelles
sajoutent 1,26 % d’hybrides plug-in.
Lélectrification des flottes est donc encore en
phase de transition, mais nest pas encore une
évidence pour tous.

Preuve en est : le diesel reste le carburant roi
dans ce secteur avec une part de marche esti-
mée a 88 % des véhicules utilitaires neufs im-
matriculés sur les 9 premiers mois de cette
année.

Pas d’incitants fiscaux

Silélectrification des véhicules utilitaires légers
est plus timide que celle des voitures de société,
Cest aussi parce qu'il nexiste actuellement au-
cune mesure de soutien financier aux entre-
prises qui osent ce switch. Et ce nest malheu-
reusement pas prés de changer, comme le
regrettait la fédération EV Belgium apres lan-
nonce de laccord sur le budget fédéral par le
gouvernement De Wever fin novembre. « La
suppression ou le report des soutiens existants
ravive l'incertitude pour les entreprises qui
doivent aujourd’hui prendre des décisions d'in-
vestissement cruciales avec un horizon de 8 a
12 ans », déplore Philippe Vangeel, directeur
d'EV Belgium. « Le secteur y voit le signe quiil
nexiste pour 'instant aucun plan clair pour [élec-
trification du transport professionnel, alors que
les pays voisins - comme les Pays-Bas - main-
tiennent justement de fortes incitations. Cest
particulierement regrettable, car ce sont préci-
sément ces segments dontle TCO nest actuel-
lement pas positif sans politique ciblée, ce qui
entraine le report d'investissements pourtant
nécessaires. »



1. 2. Pas encore préts pour
le full électrique ? Ford et
Volkswagen proposent un
modele plug-in hybride.

3. Surles nouvelles
générations de modéles
électriques, la batterie
nempiéte plus sur lespace
utile, comme ici sur le
dernier Peugeot E-Boxer.

EV Belgium a dailleurs demandé au gouverne-
ment « dapporter rapidement de la clarté et de
réactiver le cadre de soutien pour les véhicules
utilitaires légers et lourds, afin que les entre-
prises de transport et de logistique puissent
planifier leur transition et que la Belgique reste
compeétitive dans un marché en pleine évolution
internationale. »

Une offre toujours plus large

Ce nest pourtant pas faute de disposer d'un
large éventail de modeles 100 % électriques.
Aujourd'hui, tous les constructeurs disposent de
véhicules utilitaires légers full électriques dans
presque chacun des segments du marché.
Certains ont méme déja fait le choix de ne plus
proposer que des versions électriques au sein
de leur gamme. Dautres, comme Kia, font
méme leur retour sur ce marché avec une future
gamme uniquement disponible en électrique.

Tout comme les modéles thermiques, les ver-
sions électriques proposent souvent différentes
options de longueurs et hauteurs pour pouvoir
répondre aux besoins du public le plus large
possible. Le volume de chargement et la charge

100% ELECTRIC
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» LCV

4. Aujourd’hui, la majorité
des constructeurs
disposent d'une offre
électrique dans tous les
segments, comme Citroén
par exemple.

« |l n’existe pour l'instant
aucun plan clair pour
I'électrification du transport
professionnel, alors que les
pays voisins maintiennent
justement de
fortes
incitations. »

Philippe Vangeel,
Directeur
d’EV Belgium
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utile arrivent également aux mémes niveaux
que les modéles thermiques.

A noter que deux modéeles sont également dis-
ponibles en hybride rechargeable : le Ford
Transit Custom et le Volkswagen Transporter,
développés en commun par les deux construc-
teurs. Lhybride peut représenter une excellente
solution de transition pour les conducteurs ou
les missions pour lesquels le full électrique nest
pas encore la solution idéale.

Comment les implémenter ?

Implémenter une flotte de véhicules utilitaires
légers est beaucoup plus complexe qu'une
flotte de voitures particulieres. Il faut ici tenir
compte de bien davantage de facteurs: adap-
tation de l'infrastructure de recharge (borne(s)
sur site, réseau public), formation des conduc-
teurs, ajustement des process de planification
des tournées selon autonomie, etc.

Mais avant tout, il est essentiel de sassurer que
[électrique est bien la meilleure solution pour
(lensemble de) votre flotte. Lautonomie des
LGV électriques saméliore mais nest pas en-
core idéale pour toutes les situations. Pour des
missions longues ou avec forte charge utile par
exemple, le diesel - ou éventuellement 'hybride
rechargeable - peut encore étre la meilleure
solution aujourd’hui. Rien ne sert de forcer le
passage a électrique si cette motorisation nest
pas encore adaptée a tous vos usages. Une
analyse préalable de vos besoins est une étape
ane pas sous-estimer. De plus, il faut choisir des
modéles dont les volumes de chargement et la

capacité utile correspondent aux besoins effec-
tifs de votre entreprise.

Contrairement aux premieres générations, ou
lintégration des batteries empiétait sur lespace
utile, les LCV électriques actuels libérent des
volumes de chargement équivalents aux mo-
deles thermiques... mais il faut toutefois rester
vigilant car la charge utile doit rester compatible
avec les missions. Le gestionnaire de flotte de-
vraveiller aadapter la taille et la configuration du
véhicule aux tournées, aux conditions de char-
gement et aux contraintes dautonomie. Un LCV
«vert » mais trop faible en volume ou charge
utile risque daugmenter les colts opérationnels
ou de réduire la productivite.

Connectivité et TCO

LLa connectivité et les solutions télématigues
sont aussi essentielles pour optimiser la gestion
de votre parc de LCV électriques. Ces techno-
logies permettent de recourir a la planification
de recharges, au suivi des consommations, a
lanalyse des données de conduite et a lagré-
gation des profils de mission (urbain, inter-ville,
livraison express).

D'un point de vue TCO, I'évaluation ne se limite
plus a lamortissement classique : elle integre
lachat ou la location, le colt énergétique (le
kWh s litre de diesel), lentretien, la disponibilité
(temps d'immobilisation), la valeur résiduelle,
mais aussi la fiscalité. Avec un parc qui grandit,
les gestionnaires de flotte doivent planifier la
transition, opter pour un mix énergétique adap-
té et anticiper les renouvellements. &«
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100% électrique, 100% smart.

E Réserver un
essai maintenant

smart.com

smart #1: Consommation électrique combinée en kwh/100 km: 18.2 (BRABUS/Pulse), 16.8 (Premium), 17.4 (Pro+/Pure+), 18,1 (Pro/Pure) (WLTP); émissions de C02
combinées en g/km: 0; autonomie électrique (WLTP) en km: 400 (BRABUS/Pulse), 440 (Premium), 420 (Pro+/Pure+), 310 (Pro/Pure).

smart #3: Consommation électrique combinée en kwh/100 km: 17,6 (BRABUS/Pulse), 16,3 (Premium), 16,8 (Pro+), 17,2 (Pro) (WLTP); émissions de CO2 combinées en
g/km: 0; autonomie électrique (WLTP) en km: 415 (BRABUS/ Pulse), 455 (Premium), 435 (Pro+), 325 (Pro).

smart #5: Consommation électrique combinée en kwh/100 km (WLTP) : 18,4 (Pro+/Premium), 18,5 (Pro), 19,9 (BRABUS/Pulse/Summit Edition); Emissions de Co,
combinées (pendant I'utilisation du véhicule) en g/km (WLTP): 0 ; Classe CO, : A ; Autonomie électrique (WLTP) en km : 590 (Pro+/Premium), 465 (Pro), 540
(BRABUS/Pulse/Summit Edition).

[=]Fe2

Annonceur : smart Belgium Srl, Avenue du Péage 68,1200 Woluwe-Saint-Lambert. Numéro d’entreprise : 0788.295.633, RPM Bruxelles. Numéro de compte bancaire :
BE04 8260 0055 4331.Contact:belgium@smart.com.DONNONS PRIORITE A LA SECURITE Informations environnementales [A.R. 19.03.04] : pour plus d'informations,
consultez : https:/be.smart.com/fr/
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Un oell sur demain

Que nous réserve
le futur dela
mobilitée ?




Evolution de la recharge

et des batteries, (mauvais)
état du réseau électrique,
«malus » au poids

des véhicules, prix qui
continuent de grimper,
hydrogene : pour aborder
le futur de fautomobile

et limpact sur les flottes
en Belgique, les sujets ne
manquent pas ! A laube
de ce cru 2026, ce dossier
a pour but de vous montrer
a quoi vous attendre pour
les années a venrr.

par Maxime Pasture

1. BYD annonce une
technologie de recharge de
400 km en seulement...

5 minutes!

2. Certaines bornes
rapides actuelles, comme
Fastned, sont capables de
délivrer 450 kW de
puissance.

En ce début dannée 2026, notre message
prioritaire auprés de vous, gestionnaire de
flotte, serait le suivant : si vous navez pas en-
core installé des bornes de recharge au sein
de votre entreprise et que vous avez l'intention
de le faire, entamez les démarches le plus t6t
possible, surtout si vous vous situez en
Wallonie. Pourguoi ? Car ces derniers mois,
nous avons rencontré divers spécialistes de la
recharge (Fastned et Eranovum, entre autres)
et tous tirent la sonnette dalarme : la capacité
duréseau estinsuffisante. Cela se ressent da-
vantage en Wallonie. A tel point que de nou-
veaux projets d'installation de bornes de
recharge se retrouvent blogués ou qu'il
faut adapter la puissance de recharge a la
baisse.

Recharge pour tous ou
black-out ?

Si'Europe et la Belgique - on pense notam-
ment aux zones de faible émission a Bruxelles,
Anvers et Gand qui, en I'état, interdiraient tout
véhicule thermique dés 2035 - souhaitent vrai-
ment imposer le «zéro émission» dans les
15-20 ans a venir, il va falloir que les législateurs
se donnent les moyens de leurs ambitions.
Comment ? En agrandissant et en moderni-
sant le réseau de transport délectricité a haute
tension. La Belgique nest pas la seule quiren-
contre cette problématique. Le « black-out »
survenu en Espagne et au Portugal fin avril
2025 serait également du a la congestion du
réseau €lectrique.

Les plus optimistes comptent sur le développe-
ment de lénergie renouvelable et, également,
sur la recharge bidirectionnelle (voyez notre
article a ce sujet dans ce méme magazine) mais
la mise en place de ces solutions et leur régle-
mentation demandera encore du temps.
Heureusement, les constructeurs automobiles
et fournisseurs de batteries, eux, progressent a
une vitesse admirable, comme nous allons le
Voir ci-dessous.

400 kmrécupérés en
5 minutes

En mai dernier, en testant la Smart #5 au
Portugal, nous avons été stupéfait. Devant nos
yeux, ce SUV électrique arécupéré de 8a81%
de batterie - soit environ 380 km dautonomie
- en seulement 15 minutes et 38 secondes. En
effet, dans les conditions optimales (quand la
batterie est préconditionnée et que la borne
tourne a plein régime), ce modéle peut encais-
ser jusqua 450 kW de puissance de charge.
De son c6té, BYD a annonceé, également I'an
dernier, larrivée de son « megawatt flash char-
ging» jusqua1.360 kW ! Traduction: le construc-
teur chinois, numéro 1 mondial des voitures
électrifiées, serait capable doffrir 400 km d'au-
tonomie a ses voitures en 5 petites minutes de
recharge. Mercedes, avec son concept-car
AMG GT XX, promet la méme performance
avec des recharges grimpant a 850 kW.

Bref, la technologie est la mais encore faut-il, a
nouveau, que le réseau soit capable de suivre !
Ettoute cette technologie aun colt... Ony vient.
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3. Leconcept AMG GT
XX de Mercedes annonce
une recharge de 850 kW.

4.&5. BMW croiten
[hydrogéne et lancera une
iX5 hydrogene en 2027.

Des tarifs entre deux eaux

Pour certains observateurs, 2026 doit marquer
un basculement avec des voitures électriques
qui commencent a étre moins cheres que les
voitures équivalentes a moteur thermique. Dans
le secteur fleet, en étant attentif au TCO (Total
Cost of Ownership ou colt total de possession),
cest déjale cas, pour certains modéles. Gitons,
parmi dautres, un Skoda Elroq électrique face
ason équivalent essence, le Skoda Karoq, Il est

« La solution miracle ? Ne pas rouler en voiture ou,
pour le moins, limiter ses déplacements...
Il est certainement I3, le défi du futur : la limitation
et/ou le changement de nos déplacements.
En ce sens, en 2026 plus que jamais, le budget
de mobilité aura un réle a jouer... »
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vrai que les batteries deviennent aussi de moins
enmoins cheres, notamment avec la diminution
du prix de certaines matiéres premieres. Selon
les analyses combinées des chercheurs de
BloombergNEF et Goldman Sachs, le prix
moyen d'une batterie LFP (lithium, fer, phos-
phate) est passé denviron 700-800 $/kWh au
début des années 2010 4139 $/kWh en 2023,
puis 115 $/kWh en 2024. Les projections
convergent vers des prix autour de 70-80 $/
kWhalhorizon 2026-2030. Les batteries NMC
(nickel, cobalt, manganése), plus haut de
gamme, restent bien sdr plus chéres.

[l n"'empéche que, dans lensemble, malgré ces
constats, le prix d'une voiture neuve - il est vrai,
toujours plus technologique et moins dange-
reuse - continue a flamber et cela se traduit
dans le prix des leasings. Voila pourquoi, la ten-
dance a allonger les contrats de leasing - an-
nonceée par Ayvens, notamment - entamée en
2025 devrait se poursuivre en 2026. Chez

link2fleet, nous allons dailleurs baser nos nou-



veaux calculs TCO sur des contrats de leasing

de 60 mois &t non plus 48 mois. « Les Etats commencent de plus en plus a voir les

La chasse aux kilos véhicules lourds d’un mauvais oeil. »

Dans ce contexte entre voitures de plus en plus
cheres et batteries qui devraient devenir plus
abordables, une tendance se démarque : un seg-
ment des petites citadines électriques florissant !
2026 est par exemple synonyme du retour de la
Renault Twingo, en version électrique. Alors, oui,
comme il nest pas possible d'y caser de grosses
batteries, les autonomies ne sont pas celles de
grandes routieres. Mais, ce nest pas ce quon leur
demande! Et, aumoins, ces citadines naffichent
pas un poids de colosse sur la balance. Tant
mieux car les Etats commencent de plus en plus
a voir les véhicules lourds dun mauvais ceil.
Pensez a Paris, par exemple, qui a instauré fin
2024 des tarifs de stationnement plus élevés
pour les voitures thermiques de plus de 1600 kg
ou les électriques de plus de 2.000 kg. Plus gé-
néralement, la France a instauré un malus au
poids qui serade plus en plus sévere dannée en
année. La notion de poids entre également en
compte aux Pays-Bas, pour payer la MRB (mo-
torrijtuigenbelasting). En Wallonie aussi, depuis
juillet dernier, la nouvelle TMC (taxe de mise en
circulation) sanctionne les véhicules les plus
lourds. En ce sens, toujours en Belgique, « The
Shifters », association luttant pour la transforma-
tion bas-carbone de notre société, a lancg, il n'y
a pas si longtemps, lopération REGIME, pour
« Réduire Grandement et Irrémeédiablement la
Masse des Véhicules ».

Ces derniers temps, les « grosses » voitures ont
donc la vie dure... Les raisons évoquées (dont
certaines sont discutables) ? Trop dangereuses
pour les usagers faibles, trop polluantes et éner-
givores car trop de masse a déplacer, etc. La
solution miracle ? Ne pas rouler en voiture ou,
pour le moins, limiter ses déplacements... Il est
certainement 3, le défi du futur : la limitation et/

i
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ou le changement de nos déplacements. En ce
sens, en 2026 plus que jamais, le budget de mo-
bilité aura un réle a jouer...
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6. Chez Hyundai,
I'hydrogéne reste un produit
dimage, mais la marque
continue aimporter sa
Nexo en Europe, dont voici
la deuxieme génération.

7. Le prix des batterie LFP
baisse, mais celui des
batteries NMC reste élevé.

Véhicules a batterie d’'un
coté, a hydrogéne de
Fautre ?

Et'hydrogene ? Ouen est-on ? Y a-t-il un ave-
nir ? Le feu est loin détre au vert. Lété dernier, le
groupe Stellantis a annoncé mettre fin a son
programme de développement de la technolo-
gie de pile a combustible a hydrogéne. Voici ce
que le groupe indiquait : « En raison de la dispo-
nibilité limitée des infrastructures de ravitaille-

Quelle que soit la forme d’hydrogéne utilisée, le
secteur fait face a des défis de taille : la distribution de
'hydrogéne, sous quelle forme et, surtout,
limportance d'utiliser de ’hydrogéne vert pour
réellement diminuer la pollution.
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ment en hydrogéne, des investissements consi-
dérables requis et du besoin dincitations tres
élevees pour les clients, lentreprise nanticipe
pas ladoption des véhicules Utilitaires légers a
hydrogéne avant la fin de la décennie. »

Notre avis dobservateur avise de la mobilité et
des diverses technologies ? La production
dune pile a combustible pour transformer I'hy-
drogene en électricité codte cher. Pour preuve,
en février 2025, Hyvia, co-entreprise de Renault
ayant notamment développé le LCV Master H2,
annongait sa liquidation judiciaire en précisant :
«esdifficultés rencontrées par Hyvia résultent
essentiellement de [émergence trop lente des
écosystemes de mobilité hydrogene en Europe
et des colits de développement trés importants
que nécessite linnovation hydrogéne. » En
outre, les réservoirs d'hydrogene, en plus de la
pile a combustible, prennent beaucoup de place
dans unvéhicule. Linfrastructure de distribution
est également trés faible pour linstant, méme si
cela peut évoluer.

Néanmoins, cette solution peut encore avoir de
lavenir dans le transport lourd (camions), voire
méme aérien. Dans le secteur automobile,
quelques marques qui croient fermement a la
coexistence d'une multitude de technologies,
comme Toyota, BMW et Hyundai, continuent a
travailler sur le sujet de 'hydrogéne avec pile a
combustible. Lavantage de cette technologie ?
Elle ne rejette que de leau a I'échappement,
contrairement a 'hydrogéne qui peut aussi étre
utilisé sous forme liquide ou gazeuse dans un
moteur a combustion. En effet, la combustion
entrainera des émissions, méme si elles sont
moindres quavec un carburant classique.
Quelle que soit la forme d’hydrogene utilisée, le
secteur fait face a des défis de taille : la distribu-
tion de 'hydrogene, sous quelle forme et, sur-
tout, l'importance d'utiliser de 'hydrogene vert
pour réellement diminuer la pollution.

Epilogue

Que retenir de tout ceci ? Que preés de 140 ans
aprés linvention de la premiere automobile, la
thématigue continue de passionner et de tou-
cher de nombreux secteurs. En la matiere, sur-
tout pour 'Europe (voyez notre dossier consa-
cré aux voitures chinoises dans ce méme
magazine), bon nombre de défis seront arelever
dans les prochaines années... «
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€11,

En peu de temps,

Audi alancé pres de

20 nouveaux modeles
et facelifts, marquant

un rajeunissement sans
précédent de sa gamme.
Et ce nest pas fini. Pour
2026, la margue affiche
une ambition claire :
renforcer encore sa
position dans le segment
premium électrifié.

Audi poursuit son offensive :

Premium,

électrique et
orientée fleet

Les clients fleet représentent aujourd’hui pres
de 70% des ventes dAudi en Belgique et pas
moins de 70% dentre eux roulent déjaen 100%
électrique. Une part qui place la marque bien
au-dessus de la moyenne du marché. Le suc-
cesdu Q6 SUV et Sportback e-tron, mais aussi
des A6 Sportback et Avant n'y est certainement
pas étranger. Ces modéles incarnent lanouvelle
génération électrique d’Audi : un design
avant-gardiste, une technologie innovante et
une autonomie parfaitement adaptée a un
usage professionnel.

Pour les professionnels

En 2026 aussi, Audi va investir dans le segment
fleet. La stratégie est basée sur trois piliers : une
offre électrique toujours plus large, des formules

simples et transparentes et un soutien global
des clients fleets. Les Audi Corporate Editions
continueront d'y occuper un role clé, avec des
versions richement équipées basées sur les

configurations les plus populaires, un TCO op-
timisé et une tranquillité desprit maximale pour
les fleet managers.

D’autres nouveautés a venir

Sur le plan de la production, cette année aussi
va étre riche. Ainsi, les nouveaux Q4 e-tron et
Q4 Sportback e-tron sont attendus pour cet été.
Etd’ici fin de lannée, Audi présenteraun modéle
électrique tres prometteur sur le segment AQ.
Compact, mais toujours avec la qualité premium
d'une Audi.

En outre, Audi va renforcer son offre SUV avec
larrivée des nouveaux Audi Q7 et Audi Q9: des
SUV spacieux, luxueux avec encore plus de
confort, de technologies et toujours plus effi-
caces. Toutcomme le récent Q3 et bien dautres
modeéles Audi, ils seront également disponibles
en version PHEV, pour les clients fleet qui sont
toujours dans une phase de transition. &«
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RENAULT 5
E-TECH ELECTRIC

160€ apartirde )
/mois htva en renting financier®

fabriquée en Europe

jusqu’a 410 km d’autonomie®®

openRlink avec Google intégré®

jusqu'a 26 systémes avancés d’aide ala conduite
100 % déductible fiscalement

nos offres




conditions salon sur toute lagamme. portes ouvertes, dimanches inclus

0 gr CO,/km-14,5 -15,1 kwh/100 km (wltp)

contactez votre distributeur pour tout information relative & la fiscalité de votre véhicule

(1) offre enrenting financier pour une Renault 5 E-Tech electric evolution 120 ch urban range sur une durée de 60 mois. prix catalogue du véhicule : 21150 € htva. loyer
mensuelde 160,00 € htva, moyennantunacompte de 20 % etune optiond’achat de 35 %, remise(s) déduite(s). of fre valable du19/12/2025 au 02/02/2026, exclusivement
adesfins professionnelles et sous conditions. sous réserve d’acceptation de votre demande par alpha credit s.a., montagne du parc 8 boite 3,1000 bruxelles, TVA BE
0445.781.316, rpm bruxelles. (2) selon witp (3) Google est une marque déposée de Google LLC.annonceur: Renault belgique-luxembourg s.a. (importateur), rue Joseph
1140, 5eme étage, boite 7C,1000 bruxelles, TVA BE 0403 463 679, IBAN BE76 0017 8828 2195, rpm bruxelles. informations environnementales [A.R.19.03.2004] sur

www.renault.oe € DONNONS PRIORITE A LA SECURITE.




» Nouveautés 2026

Nouveautés

Une déferlante
de nouveaux
modeles

Loffre de modeles 100 % électriques sest developpéee
de fagon exponentielle ces dernieres années. Bien
que certains constructeurs sont en train de revoir leurs
ambitions en matiere de VE, on peut sattendre a une
déferlante de nouveautés en 2026. Parmi celles-ci, de
nombreuses chinoises, mais les margques européennes
sont clairement en train de rattraper leur retard. [dem
pour les constructeurs japonais, dabord dans une
position attentiste jusquiil y a guelgues mois, mais qui
passent désormais a laction. Par ailleurs, on constate
que le VE commence progressivement a simposer
aussi dans les segments inférieurs.

par Kevin Kersemans

Alpine A390
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Alpine A390

Avec I'A390, Alpine vise le Porsche Macan.
Contrairement al'A290, ce grand-frére némane
pas d'un modéle Renault. LA390 est basé sur
la plateforme AmpR Medium du groupe Renault
que lonretrouve aussi sous les Renault Mégane
et Scénic E-Tech, mais qui a été profondément
adaptée. Ainsi, elle dispose de 3 moteurs élec-
triques, deux sur lessieu arriere et un sur lessieu
avant, bons pour une puissance cumulée de
400 chdanslecasdela GT et470 chdansle
cas de la GTS. LA390 bénéficie donc d'une
transmission intégrale, mais elle est également
équipée du systeme Alpine Active Torque
Vectoring qui lui confere une tenue de route
sportive.

Avec ses 4,61 métres de long, IA390 est assez
compacte, mais elle nest pas seulement desti-
née aux conducteurs sportifs : avec sa motori-
sation entierement électrique, elle vise claire-
ment le marché professionnel. Elle peut étre
rechargée rapidement jusqua 190 kW. Selon
Alpine, la batterie récupére ainsi, en moins de
20 minutes, suffisamment dénergie pour rouler
pendant 2 heures a vitesse autoroutiere et de-
vrait pouvoir étre rechargée de 15a 80 % en
moins de 25 minutes.

Carrosserie SUV
Puissance 400-470ch
Batterie 89kWh
Autonomie Jusqu'a’557 km
Lancement Déjadisponible

Prix de base 67500€/55.78512€
TVAC/HTVA

BMW iX3

Audi « A2 » e-tron

Fin 2026, Audi lancera un nouveau modele
compact dentrée de gamme qui remplacera a
la fois IA1 et le Q2, mais avec une motorisation
entierement électrique. Il est possible que ce
nouveau modele sappelle A2, en référence au
modeéle excentrique “mini-monospace” au
chassis en aluminium du début du siécle, mais
cela na pas encore été confirmé. Pour linstant,
NouS Ne pouvons que spéculer sur ses spécifi-
cations, mais il ne serait pas illogique quelles
soient similaires a celles de la Volkswagen
ID.Polo a venir. Ou plutét a celles de ID.3, car
selon certaines sources, la « A2 » serait plus
proche de cette derniere en matiére de dimen-
sions.

BMW iX3

LiX3 est le premier modeéle de la ‘Neue Klasse,
une toute nouvelle génération de modeles.
Contrairement a la précédente iX3, ce SUV
100 % électrique d'une longueur de 4,78 m na
aucun lien avec le X3 a moteur thermique - qui
reste bien disponible -, excepté son positionne-
ment dans la gamme. Le design extérieur se
différencie aussi fortement des dernieres pro-
ductions de la marque. Il faudra shabituer a
cette nouvelle calandre fermée etilluminée. Les
nasaux BMW, qui font référence a la ‘Neue
Klasse' des années 60, se sont affinés.

Alintérieur, le tableau de bord sétend sur toute
la largeur de 'habitacle. Le coffre offre un vo-
lume de 520 a 1.750 litres, en plus d'un coffre
avant de 58 litres. La seule version disponible
pour linstant du nouveau iX3 est le 50 xDrive,
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Cupra Raval

équipé de deux moteurs offrant une puissance
combinée de 470 ch. Pour la premiere fois,
BMW utilise une plateforme de 800 volts qui
permet une recharge rapide. Avec une puis-
sance maximale de 400 kW, X3 peut récupé-
rer jusqua 372 km d'autonomie en seulement
10 minutes.

Carrosserie SUV

Puissance 469ch

Batterie 108,7 kWh
Autonomie Jusqu'a805km
Lancement Déja disponible

Prix de base 69.900€/5776859€
TVAC/HTVA
BMW i3 & iX5

Le second modéle a voir de cette ‘Neue Klasse'
de BMW sera la i3. Elle na rien a voir avec le
modéle compact qui a porté ce nom et a été
produit de 2013 42022, mais est en réalité l'équi-

valent full électrique de la Série 3. Tout comme
X3, elle recevra un design totalement différent
de la variante a moteur thermique. Bien que 3
que BMW a laissé entrevoir lors de la présenta-
tion officielle de son frere SUV était encore lar-
gement camouflée, on peut déja dire que le
modeéle de série affichera des nasaux similaires.
Selon toute vraisemblance, lintérieur sera aus-
sitres semblable a celui de IX3. Il en sera aussi
de méme pour la partie technique, également
avec une technologie 800 volts et une offre mo-
teur équivalente. On devrait également aussi
sattendre a voir débarquer une version break
Touring, et selon certaines sources, également
une supersportive M3.

En parallele, la nouvelle génération de X5 pas
encore dévoilée devrait aussi avoir droit a sa ver-
sion BEV. Tout comme [X3, celui-ci affichera un
design différent de la version a moteur thermique
et reprendra les caractéristiques de la ‘Neue
Klasse'. On sattend donc a quelque chose de
trés semblable au petit frére iX3. On ne sait pas
encore grand-chose de ce futur iX5, excepte que
la technologie 800 volts devrait aussi étre de la
partie, afin de recharger rapidement.

Bien que des prototypes tests du modele ont
déja été apercus sur la route, nous ne sommes
pas encore certains que les versions de produc-
tion sont pour 2026 ou plutét pour 2027. On sait
par contre aussi qu'un iX5 a hydrogéne devrait
arriver également, un modele électrique donc,
mais dont [électricité sera produite alaide d'une
pile a combustible.

CUPRA RAVAL

Apres la Born et le Tavascan, le Raval sera le
troisieme modéele entiérement électrique de
Cupra. Le hatchback compact sera basé sur le
concept UrbanRebel et reposera sur la plate-
forme MEB Entry du groupe Volkswagen. Cela
signifie que le Raval sera une traction. On parle
d'un moteur de 226 ch. Cette Cupra serala cou-
sine espagnole de la Volkswagn ID.Polo qui sera
dailleurs assemblée elle aussi dans l'usine de
Martorell. Avec une longueur légerement supé-
rieure a 4 metres, le Raval sera relativement
compact, mais son empattement de
2,96 metres promet un bel espace intérieur
dans ce segment. Avec son design inspiré du
monde digital, le Raval sadressera principale-
ment a un public jeune.



DENZA 29 GT

Maintenant que les différents modeéles de BYD
sont régulierement visibles dans la circulation, le
groupe chinois devrait introduire chez nous la
marque Denza - bien qu'il n'y ait pas encore de
confirmation officielle a 'heure actuelle. Denza
estlamarque de luxe de BYD. Le premier modéle
proposé chez nous sera la Z9 GT, un shooting
brake de 5,19 metres de long. La voiture sera pro-
posée en version électrique avec une batterie de
1001 kKWh, trois moteurs électriques et une puis-
sance cumulée de 965 ch ou en version PHEV
avec 1000 ch. Elle se positionnera enrivale de la
Porsche Taycan Sport Turismo. La Denza Z9 GT
dispose de portiéres a ouvertures automatiques
et peut, tout comme la Mercedes G 580 avec
EQ-Technologie - Iélectrique donc -, tourner sur
ses roues pour faciliter les manceuvres et le par-
king.

DS N°7

Courant 2026, DS Automobiles lancera le rem-
plagant de lactuel DS 7 qui, par analogie avec
les N°4 et N°8 sera renommé N°7. Sur le plan
technique, il sagira d'un SUV basé sur la plate-
forme STLA Medium de Stellantis qu'on re-
trouve déja sous les Peugeot 3008,5008, la
Citroén C5 Aircross et IOpel Grandland. Cela
signifie que, comme ses cousins, il sera certai-
nement proposé en version mild-hybride et
plug-in hybride, mais aussi pour la premiére fois
en version full électrique. Silon se base sur les
gammes des autres modéles de laméme plate-
forme, nous prévoyons dans ce dernier cas des
puissances comprises entre 214 et 325 ch et
une batterie de 73 a 97 kWh.

La Série O de Honda.

FIAT ‘MEGA PANDA’ &
‘PANDA FASTBACK’

Leur nom exact nest pas encore connu al'heure
actuelle, mais chez Fiat, on aimerait encore sor-
tir deux nouveaux modéles basés sur la plate-
forme SmartCar du groupe Stellantis, tout
comme la Fiat Grande Panda. Et comme cette
derniere est enréalité une cousine de la Citroén
C3, la‘Mega Panda sera une équivalente ita-
lienne de la Citroén C3 Aircross et de Opel
Frontera. Elle mesurera donc aux alentours de
440 metres de long et sera disponible avec 5 ou
7 places. Ce dernier point explique dailleurs
pourquoi le nom mythique de Multipla circule,
mais celui-ci ne devrait, selon toute vraisem-
blance, pas étre ressorti des cartons. En paral-
lele, Fiat travaillerait aussi a une variante a car-
rosserie fastback. A 'heure actuelle, on ne peut
en tout cas pas encore affirmer avec certitude
que ces modeles sortiront en 2026.

HONDA ‘0O SERIES’

Honda ne dispose actuellement que d'un seul
modele 100 % électrique dans sa gamme - le
e:Ny1. Mais cela devrait changer prochaine-
ment. La margue japonaise a en effet présenté
lannée derniére plusieurs concept-cars qui
préfigurent une berline et des SUV/crossovers
€électriques abatterie. La devise de la série O est
« Thin, Light and Wise » (fin, léger et intelligent),
ce quilaisse supposer que Honda sefforcerade
limiter le poids des modeéles de série.

lls feront dabord leur entrée sur le marché
nord-ameéricain, puis sur les marchés dumonde
entier, y compris le Japon et 'Europe. Dans le
méme temps, Honda a présenté le systéme de

link2fleet 043



» Nouveautés 2026

link2fleet 044

commande de véhicule ASIMO OS, qui sera
utilisé dans cette gamme mondiale de véhicules
électriques. Enfin, le constructeur a dévoilé la
Honda O a (Honda Zero Alpha) lors du dernier
Japan Mobility Show, mais la version de série
nest prévue quen 2027, et ce principalement
pour le Japon et Inde.

GENESIS GV60, GV70 &
G80

Genesis est déja présente sur les marchés alle-
mand, britannique et suisse. Et pas encore chez
nous, mais la marque premium de Hyundai, qui
performe déja trés bien aux Etats-Unis, travaille
aun élargissement de sa présence sur le conti-
nent européen. Il semblerait donc que Genesis
ferait son apparition en Belgique en 2026 éga-
lement. Au départ, ce sera vraisemblablement
avec 3modeles : la GV6E0, la GV70 et la GV80.
La premiére est un SUV 100 % électrique de
4,52 metres qui partage sa plateforme avec la
Huyndai lonig 5 et dont la version sportive haut
de gamme affiche une puissance de 690 ch.Le
grand frere GV70 affiche une longueur de
4,72 métres et une puissance de 490 ch. Enfin,
la GV80 est d'un tout autre genre: il sagit d'une
berline statutaire de 5,13 metres avec un em-
pattement de 314 métres, une puissance de
370 ch et une autonomie de 570 km.

Carrosserie  SUV (GV60 &GV70);
berline (G80)

Puissance 229-650ch

Batterie 74-94 5 kWh

Autonomie Jusgu'a’570 km (G80)

Lancement Courant 2026

Prix de base Pas encore connu

TVAC/HTVA

HYUNDAIIONIQ2 & IONIQ 3

Au salon de Munich, Hyundai présentait le
concept Three. La version de production est
attendue pour 2026 et sappellera certainement
lonig 3. Sur le plan technique en tout cas, il sagi-
ra d'une cousine de la trés populaire Kia EV3,
mais dans une version coupé qui fait dailleurs
quelque peu penser au Veloster commercialisé
dansla précédente décennie. La Hyundai lonig
3 devra faire face a des rivales comme la
Volkswagen ID.3 ou la Cupra Born.

A coté de cela, le constructeur coréen devrait
également introduire, en 2026, un EV abordable
avec des proportions de SUV, qui sintegrera
dans la gamme entre l'Inster et la Kona. Il sera
aussi basé sur la plateforme E-GMP du groupe
Huyndai. On parle d'un prix de départ aux alen-
tours de 30.000 euros (TVAC) et d'une autono-
mie jusqua 600 km pour la version équipée de
la grande batterie.

HYUNDAINEXO

Malgré les tentatives de plusieurs construc-
teurs, 'hydrogene na pas encore réussi a percer
sur le marché des voitures particulieres.
Hyundai nabandonne pourtant pas. La marque
coréenne lancera, début 2026, une nouvelle
génération de son Nexo sur le marché, un SUV
électrique avec une pile a combustible qui fonc-
tionne a 'hydrogene (FCEV). Les coréens an-
noncent une autonomie WLTP de 826 km avec
un seul plein d'hydrogéne de seulement 5 mi-
nutes, grace a un réservoir un peu plus grand.
La capacité de la batterie a été doublée de 40 a
80 kWh, tandis que la puissance systeme est
passée de 1352190 kW.

Le nouveau Nexo est long de 4,75 metres et
dispose d'un coffre de pas moins de 993 litres
(banquette relevee). Fait rare pour une voiture &
hydrogéne, le Nexo peut se vanter d'une capa-
cité de remorguage d'une tonne. Le prix du
nouveau Nexo nest pas encore connu, mais il
ne sera certainement pas bon marché. Le prin-
cipal frein a son succes reste toutefois le
manqgue de stations-service proposant de I'hy-
drogene, ce qui limite sa polyvalence.

JAECOO 5

Dans notre pays, la gamme Jaecoo est encore
limitée ala Jaecoo 7, disponible aussi bien avec



uniguement un moteur essence quavec une
motorisation plug-in hybride. La 7 recevra bien-
totla compagnie de la 5, qui existe en hybride et
en BEV. La Jaecoo 5 affiche une longueur de
4,38 metres, ce qui la rend comparable a une
Hyndai Kona en terme de format. La version full
électrigue a une puissance de 211 ch et une bat-
terie de 61kWh qui devrait lui permettre dafficher
une autonomie de 402 km, grace a une consom-
mation combinée de 161 kWh/100 km selon le
cycle WLTP. La puissance de recharge sera de
130 kW. Sur le plan technique, la Jaecoo 5 est
une cousine de 'Omoda qui porte le méme
chiffre. Les tarifs ne sont pas encore connus au
moment de boucler cette édition, mais ils pro-
mettent détre trés serrés...

Carrosserie SUV

Puissance 211¢ch
Batterie 61kWh
Autonomie Jusqu'a402km

Lancement Début 2026

Prix de base Pas encore connu
TVAC/HTVA

JEEP COMPASS

La nouvellg, et troisieme génération de Jeep
Compass, est basée sur la plateforme STLA
Medium de Stellantis, tout comme les récentes
Citroén C5 Aircross, Opel Grandland et Peugeot
3008. En ce qui concerne sa carrosserie, avec
sa longueur de 4,55 metres, elle se rapproche
le plus de la Peugeot. Cela rend cette nouvelle
Compass 15 cm plus longue que sa devanciére,
ce qui est bon aussi pour son espace aux
jambes aux places arriere, qui grandit de 55 cm.
Le volume de chargement croit également de
45 litres avec le changement de génération
pour atteindre 550 litres. La carrosserie du nou-
veau Compass ressemble beaucoup a celle
d'une Jeep, grace a sa calandre a sept fentes
caractéristiques, ses passages de roues trapé-
zoidaux et son design robuste.

Tout comme ses cousines de plateforme, la
nouvelle Jeep sera disponible avec différentes
motorisations. Mais le plus intéressant pour les
clients fleet, cest quelle proposera trois motori-
sations 100 % électriques. La premiere est une
traction avec 213 ch, une batterie de 74 kWh et
une autonomie de 500 km (consommation
WLTP de 175 kWh). Un peu plus tard, elle ajou-
teraa son catalogue une version plus puissante

Jaecoo 5
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Jeep Wagoneer S

avec une grande batterie et une autonomie
jusgua 650 km. Le summum sera atteint avec
la variante a transmission intégrale de 375 ch qui
bénéficiera de vraies capacités tout-terrain
dignes d'une Jeep.

Carrosserie SUvV
Puissance 213-375¢ch
Batterie 74-97kWh
Autonomie Jusqu'a650km
Lancement Déjadisponible

Prix de base 43.925€/36.30165€
TVAC/HTVA

JEEP WAGONEER S

Un peu plus grand que le Compass, le
Wagoneer S circule déja depuis un certain
temps aux Etats-Unis, maisil arrivera également
en Europe et dans notre pays a la mi-2026. Ce
SUV entierement électrique repose sur la plate-
forme STLA Large de Stellantis et na techni-
quement rien a voir avec le Wagoneer ou le
Grand Wagoneer tout court, cest-a-dire sansle
suffixe « S ». Comparé a ces deux modeles a
essence, le Wagoneer S est légérement plus
petit, méme s'il reste imposant selon les normes
européennes avec ses quelque 4,9 metres de
long. Il est propulsé par deux moteurs élec-
triques d'une puissance cumulée de 600 ch,
alimentés par une batterie de 100 kWh, ce qui
lui confére une autonomie d'un peu moins de
500 km. Grace au systeme Selec-Terrain, la fi-
liale américaine de Stellantis promet des capa-
cités tout-terrain dignes d'une Jeep.

KIAEV5

Carrosserie SUv

Puissance 600ch
Batterie 100kWh
Autonomie +500km

Lancement été 2026

Prix de base Pas encore connu
TVAC/HTVA

KIAEV2 & EV5

Début 2026, laKia EV2 fera son arrivée dans les
concessions. Encore plus fort : elle fera ses dé-
buts mondiaux au Salon de Bruxelles. Il sagit
d'un SUV citadin full électrique qui a été déve-
loppé spécifiqguement pour le marché européen
- il est dailleurs aussi fabriqué sur notre conti-
nent, plus précisément dans l'usine de Zilinaen
Slovaquie. Comme son nom le laisse supposer,
elle se positionnera sous la EV3 (tant en matiére
de format que de tarifs) et sera donc dévelop-
pée comme un modele entierement électrique.
Elle sera Iéquivalent de la Hyundai lonig 2 et
sera dailleurs basée sur la méme plateforme
e-GMP.

Le grand SUV EV5 est, lui aussi, basé sur cette
plateforme. Ce grand SUV de 4,61 métres qui
ressemble a un petit EV9, pourrait étre décrit
comme |‘équivalent 100 % électrique du
Sportage. Le nouveau venu sera dabord dispo-
nible avec une batterie de 814 kWh, bonne pour
une autonomie jusqua 530 km, et a lavant, un
moteur électrique de 217 ch. Mais dautres ver-
sions de batteries et de puissance devraient voir
le jour plus tard, dont une variante a 4 roues
motrices.

Avec son empattement de 2,75 métres et son
coffre de 566 litres, extensible a 1650 litres en
rabattant la banquette arriére, et complété par
un frunk de 444 litres, il a tous les atouts pour
devenir un véhicule familial. Contrairement a
I'EV9,'EV5 devra se contenter d'une technolo-
gie de 400 volts, ce quilimitera sa puissance de
charge a 150 kW. Il proposera par contre une
fonction V2L et V2G (vehicle to load et vehicle
to grid).

Carrosserie SUV (EV5)
Puissance 217ch (EV5)

Batterie 814 kWh (EV5)
Autonomie Jusqu'a530km (EV5)
Lancement Déja disponible (EV5)

Prix de base 4h.990€/38.008,26 €
TVAC/HTVA (EV5)




LEAPMOTOR BO3X, B10 &
BOS

AveclaB03X - ou A10,comme elle sera baptisée
sur sonmarché domestique chinois -, Leapmotor,
distribué par Stellantis, ajoute un nouveau petit
SUV a sa gamme. Ce premier modele sur la
plateforme mondiale A du constructeur mesure
4,2 metres et se situe donc en termes de taille
entre une Opel Mokka et une Peugeot 2008,
pour ne citer que deux marques du groupe
Stellantis. Avec un empattement de 2,6 métres,
il promet toutefois un intérieur spacieux. Sa bat-
terie LFP offre une autonomie pouvant atteindre
500 km, selon le cycle chinois CLTC.

Avec ses 4,52 métres de long, la B10 se posi-
tionne également dans le segment C, mais dans
la catégorie tres prisée des SUV. Leapmotor la
présente comme son premier modéle spéciale-
ment congu pour les marchés internationaux et
se vante quelle a été mise au point en Italie sur le
circuit Stellantis de Balocco. La B10 est propul-
sée par un moteur électrique d'une puissance de
218 ch et est disponible avec deux packs de
batteries (56,2 ou 671 kWh), offrant une autono-
mie respective de 361et 434 km. La capacité de
charge rapide est de 168 kW, ce qui permet, se-
lon Leapmotor, de recharger la batterie de 30 (!)
a 80 % en moins de 20 minutes. La B10 affiche
un prix de départ particulierement intéressant de
29900 euros (TVAC).

Sur le segment C, Leapmotor lance la BO5, une
berline entierement électrique qui, avec ses
4,43 metres, mesure exactement la méme lon-
gueur gu'une Kia EV4. On ne sait pas encore
grand-chose sur la BO5, mais on sait déja que
son empattement est identique a celui du SUV
B10 mentionné plus haut (2,74 meétres), ce qui
signifie probablement quelle reposera sur la
méme plateforme.

Carrosserie SUV (B10)
Puissance 218¢ch (B10)

Batterie 56,2-671kWh (B10)
Autonomie Jusqu'a434km (B10)
Lancement Déja disponible (B10)

Prix de base 29900€/2471074€
TVAC/HTVA B10)

LEXUS ES

Actuellement, Lexus ne dispose que d'un seul
modele 100 % électrigue dans sa gamme: le

Leapmotor BO5

Lexus ES

SUV RZ. Mais cela va changer prochainement,
car lanouvelle et 8¢ génération de la berline ES
recevra également deux variantes entiecrement
électrigues. La nouvelle ES a été développée
selon un nouveau concept de design Lexus
baptisé « Clean Tech x Elegance ». Elle se dis-
tingue par une carrosserie dynamigue, avec une
poupe inclinée. Malgré ce profil, elle ressemble
a premiere vue a une quatre portes avec un
coffre séparé. Avec une longueur de carrosserie
de 5,14 métres, lanouvelle Lexus ES est16,5cm
plus longue que le modeéle actuel, tandis quelle
est également 5,5 cm plus large (192 métre) et
que son empattement augmente de 8 cm
(jusqua 2,95 metres).

La nouvelle ES sera disponible en deux va-
riantes: ES 350e et ES 500e. La premiére est un
modele a traction avant de 224 ch, la seconde
dispose d'une transmission intégrale et déve-
loppe 343 ch. LES 500e est également équipée
du systeme Direct4 de Lexus pour une réparti-
tion intelligente du couple sur les quatre roues.
LLa capacité de la batterie est de 76,96 kWh pour
la 350e et de 74,69 kWh pour la 500e. Dans les
deux cas, la recharge rapide peut atteindre
150 kW. Le lancement européen de la nouvelle
Lexus ES est prévu pour le printemps 2026.

Carrosserie Berline
Puissance 224-343ch
Batterie 74,69-76,96 kWh
Autonomie >500km
Lancement début 2026

Prix de base Pas encore connu
TVAC/HTVA
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MAZDA CX-6e

LLa Mazda 6e recevra bientét un petit frére sous
la forme d'un SUV. Lors du récent Shanghai
Auto Show, la marque japonaise a en effet pré-
senté 'lEZ-60 qui, lorsquiil arrivera sur le marché
européen, changera probablement de dénomi-
nation pour devenir CX-6e. Avec une longueur
de 4,85 metres, le nouveau venu se positionne-
ra dans la gamme entre la CX-60 et la CX-80.
Les spécifications de la version européenne ne
sont pas encore connues, mais elle sera certai-
nement disponible avec les caractéristiques de
la 6e, étant donné que les deux modéles repo-
seront sur la méme plateforme.

MERCEDES-BENZ CLA
SHOOTING BRAKE AVEC
TECHNOLOGIE EQ

Aprés le lancement réussi de la nouvelle CLA
Berline, la nouvelle génération est désormais
aussi disponible en version Shooting Brake. Et
celle-ciaussi est proposée dans une variante full
électrique, qui est dailleurs basée sur laméme
plateforme MMA que la berline. Cela signifie
donc également une architecture de 800 volts
qui doit garantir une capacité de recharge ra-
pide élevée - la CLA « avec technologie EQ »
comme se nomment les versions électriques,
peut donc recharger en DC a une puissance de
320 kW, peuimporte la version (de carrosserie).
Plus étonnant pour un VE, cette CLA dispose
d'une boite de vitesse a deux rapports, ce quilui
permet dafficher une belle capacité de remor-
quage de 1,8 tonne. Tout comme la CLA Berline,
la Shooting Brake est proposée en 250+, avec
une puissance de 272 ch et une autonomie de
761km, et en 350, avec respectivement 354 ch
et 730 km. Dautres versions suivront plus tard,
dont une version dentrée de gamme avec une
petite batterie.

Carrosserie Shooting brake
Puissance 272-354ch
Batterie 58-85kWh
Autonomie Jusqu'a766 km
Lancement Déjadisponible

Prix de base 56.507€/46.700€
TVAC/HTVA
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MERCEDES GLB avec
technologie EQ

Mercedes a abandonné sa gamme de modéles
EQ spécifiques. Le successeur de 'EQB sappelle
donc, comme les versions thermiques, GLB, mais
avec lajout « with EQ Technology ». Au lance-
ment, les deux mémes versions électriques que
celles de la CLA seront disponibles, avec la
méme batterie de 85 kWh et la méme capacité
derecharge rapide allant jusqua 320 kW. Dans le
cas de la 250+ with EQ Technology, Mercedes
annonce ici une autonomie pouvant atteindre
631km.

Lasilhouette du nouveau GLB est familiere, mais
le design est entierement nouveau. Par rapport a
'EQB, le nouveau GLB est plus long de 48 mm;;
Iécart avec le GLB sortant atteint 98 mm.
Lempattement augmente de 60 mm. Le volume
de coffre progresse également, tandis que la ver-
sion électrique bénéficie cette fois d'un frunk de
127 litres. Le GLB seraanouveau proposé encing
ou sept places, y compris en version with EQ
Technology.

MERCEDES GLC avec
technologie EQ

L'EQC disparait également, au profit du GLC
‘avec technologie EQ'. Contrairement a la CLA
(Shooting Brake) et au GLB, ce nouveau GLC
entierement électrique narien a voir avecle GLC
a motorisation thermique qui, selon toute vrai-
semblance, restera au catalogue. Les attentes
sont effectivement tres élevées, pas seulement
parce que lactuel GLC thermigue est depuis
quelgues années déja le modéle le plus vendu de
la gamme. Mais aussi parce que ce GLC ‘avec
technologie EQ' va devoir faire face a une concur-
rente de taille du constructeur de Munich dévoi-
|ée en méme temps : la BMW iX3 de la « Neue
Klasse ».

Dans cette bataille de muscles, Stuttgart lancera
dabordle GLC électrique en version 400 4Matic,
dont les deux moteurs développent ensemble
pas moins de 489 ch... 20 de plus donc que X3
xDrive 50. Outre cette 400 4Matic, quatre autres
versions sont également prévues, mais Mercedes
nen dit pas encore davantage. En attendant, on

peut déja vous dire que ce GLC 400 4Matic - a
ne pas confondre donc avec le GLC 400e 4Matic
plug-in hybride ! - offrira une autonomie de
672 km gréace a sa batterie de 94 kWh (net).

Carrosserie SUvV

Puissance 489c¢ch
Batterie 94 kWh
Autonomie Jusqu'a672km

Lancement Déjadisponible

Prix de base 72479€/59900€
TVAC/HTVA

MERCEDES VLE & VLS

L'EQV sera également remplacé en 2026. La
nouvelle Classe V électrique sera commercia-
lisée sous le nom de VLE et aura également un
grand frere, le VLS. Nous ne savons pas encore
grand-chose aleur sujet, si ce nest que les deux
fourgonnettes électriques reposeront sur la
nouvelle plateforme VAN.EA de Mercedes, tan-
dis que leurs homologues a moteur thermique,

Mercedes VLE
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Mitsubishi Eclipse Cross

Nissan Micra

link2fleet 050

également attendus, reposeront sur le chassis
VANCA. La VLE pourra accueillirjusqua 8 pas-
sagers, tandis que la VLS « définira un segment
de luxe unique en soi avec tout le luxe automo-
bile possible », selon le constructeur, qui promet
enoutre que la VLE « combinera la conduite et
la maniabilité d'une limousine avec la polyva-
lence et l'espace d'un monospace ».

MITSUBISHI ECLIPSE
CROSS

Apres plusieurs années dabsence sur notre
marché, Mitsubishi fait son grand retour avec
une gamme entiérement dérivée des modeéles
existants du groupe Renault. Le plus intéressant
pour les clients fleet est le nouvel Eclipse Cross,
un SUV électrique du segment C dans lequel on
reconnait, malgré un avant légerement remanig,
le Renault Scénic E-Tech Electric. A terme,
I'Eclipse Cross sera proposeé, tout comme son
cousin frangais, en deux versions : avec un mo-
teur de 170 ch et une batterie de 60 kWh, et

avec 220 ch et 87 kWh. La premiére ne sera
toutefois ajoutée a la gamme guau cours de
lannée 2026. Logiquement, Mitsubishi profitera
du salon de Bruxelles pour se faire connaitre a
nouveau auprées du grand public.

Carrosserie SUv

Puissance 170-220ch
Batterie 60-87kWh
Autonomie Jusqu'a635km
Lancement Déja disponible
Prix de base 47990€/3966116€
TVAC/HTVA
NISSAN MICRA

Lespiegle Micra affiche un design légerement
rétro, avec ses formes bombeées et ses phares
et feux arriére ronds. A l'extérieur, vous ne la
confondrez donc pas facilement avec sa cou-
sine frangaise, la Renault 5 E-Tech Electric, avec
laquelle elle partage sa plateforme AmpR Small.
Comparée a cette derniere, elle est 5 cm plus
longue, mais avec une longueur de 3,97 métres,
elle reste sous la barre des quatre métres. Son
coffre, d'un volume de 326 litres, est toutefois
exactement de la méme taille.

Tout comme la R5, la Micra est disponible avec
un moteur électrique de 120 ou 150 ch, avec
dans le premier cas une batterie de 40 kWh et
dans le second une batterie de 52 kWh. Elle ne
reprend toutefois pas la version de base de
95 ch de Renault. Lautonomie WLTP est de
317 kmavec la petite batterie et de 416 km avec
la grande. Comparée a la R5, la Micra est lége-
rement plus chére, mais Nissan offre en contre-
partie une garantie plus étendue.

Carrosserie Citadine

Puissance 120-150¢h

Batterie 40-52kWh
Autonomie Jusqu'a416km
Lancement Déjadisponible

Prix de base 29.250€/2417355€
TVAC/HTVA

NISSAN LEAF

Pour concevoir cette troisieme génération de
Nissan Leaf, les designers de la margue japo-
naise sont repartis de zéro. Le concept de car-
rosserie des deux premiéres générations de
Leaf a été abandonné. La version 2026 suit la
tendance SUV et ressemble a un SUV crosso-



ver coupé. Les lignes sont fluides, les surfaces
sculptées et lapparence générale est épurée.
Laligne de toit plonge littéralement vers larriere
et la voiture affiche un coefficient de trainée de
0,25, I'un des meilleurs de sa catégorie, ce qui
lui permet dafficher des chiffres de consomma-
tion trés avantageux.

De plus, avec ses 4,35 métres de long, la nou-
velle Leaf est 14 cm plus courte que sa devan-
ciere. Cela ne lempéche pas d'avoir gagné en
espace intérieur, grace alutilisation de la plate-
forme CMF-EV quelle partage notamment
avec [Ariya et ses cousines, les Renault Scénic
etMégane. Lanouvelle Leaf est disponible avec
deux options de batterie. La version avec une
batterie de 52 kWh développe une puissance
de 177 ch. Avec cette configuration, lautonomie
atteint 440 km. Une batterie plus grande de
75 kWh est également disponible. Elle porte la
puissance et lautonomie a 218 ch et 622 km.

Carrosserie crossover
Puissance 177-218ch
Batterie 52-75kWh
Autonomie Jusgu'a622km
Lancement Déjadisponible

Prix de base 37690€ /3114876 €
TVAC/HTVA

NISSAN JUKE EV & ‘PIXO’

Le petit crossover Juke aura bient6t droit a un
remplacant, méme si lactuel Juke a motorisa-
tion essence restera au catalogue. Bien quau-
cune information officielle nait encore été com-
muniguée a I'heure actuelle, on peut sattendre
ace que le Juke EV utilise la méme plateforme
CMF-EV (AmpR Medium) déja utilisée par la
Leaf. Son design sera inspiré du concept car
Hyper Punk qui a été présenté au Japan Mobility
Show en octobre 2023,

Enoutre, on sattend aussi a ce quun modéle full
électrique vienne compléter la gamme sous la
Micra. Il pourrait sappeler Pixo - ce nest pas
encore officiel - et sera léquivalent de la future
nouvelle Twingo.

OMODA 4

Lagamme Omoda sélargitavecla4,un SUV de
4.4 métres de long, disponible aussi bien en
version 100 % électrique quavec une motorisa-
tion hybride. La filiale du groupe chinois Chery
na pas encore communigué de détails tech-

niques sur le modeéle. On peut cependant déja
dire que 'Omoda 4 aura des lignes trés épurées.
Il faudra encore sarmer d'un peu de patience
pour la voir sur nos routes, puisque son lance-
ment nest prévu que fin 2026.

OPEL ASTRA FACELIFT

LLa compacte de milieu de gamme d'Opel a subi
un lifting qui lui donne surtout un nouveau look,
avec un « Opel Vizor » (la partie avant) renouve-
l& et immédiatement reconnaissable. L'Opel
Vizor,encore plus raffing, est plus fin et plus pré-
cis, et doté daccents lumineux épurés. Le logo
de lamarque est désormais éclairé, comme sur
le dernier Grandland. Les lignes nettes de la
partie avant renforcent le caractére technique

Nissan Leaf
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Peugeot e-308

Polestar 5

du design. Grace a sa nouvelle batterie de
58 kWh et a lajout d'un systeme de pré-condi-
tionnement, lautonomie grimpe de 34 km par
rapport a la précédente génération pour at-
teindre 454 km (WLTP).

Carrosserie Berline Compacte et
break (ST)

Puissance 156¢ch

Batterie 58 kWh (brut)

Autonomie Jusgu'a4b54km

Lancement Q12026

Prix de base Pas encore connu

TVAC/HTVA

PEUGEOT E-308 FACELIFT

Tout comme la cousine Opel Astra, la compacte
308 et sa version break soffrent une mise a jour
de mi-carriere. Outre quelques évolutions stylis-
tigues mineures, on notera le remplacement de
la batterie par une nouvelle de 554 kWh (net) qui
permet aux versions €lectriques de faire grimper
leur autonomie a 450 km. La recharge DC est
limitée a 100 kW. La garantie passe aussia 8 ans
et160.000 km et la 308 reste encore disponible
en version hybride, diesel et plug-in hybride.

Carrosserie Berline Compacte et
break (ST)

Puissance 156 ch

Batterie 58 kWh

Autonomie Jusqu'a450km

Lancement Déja disponible

Prix de base 41.355€/34177€

TVAC/HTVA

POLESTARS

La Polestar 5 est la version de production du
concept-car Precept que nous connaissons
déja depuis 2020. Il sagit dune GT 4 portes de
plus de 5 métres (5.087 mm pour étre précis)
qui, tout comme la Polestar 4, ne dispose pas
de vitre arriere. Comparé a ce SUV coupég, le
nouveau modele est plus long de 11 cm, ce qui
lui confére des proportions plus dynamiques. La
Polestar 5 se positionne ainsicomme unerivale
de la Porsche Taycan. Deux versions seront
proposees, disposant toutes deux de deux mo-
teurs et de la transmission intégrale. La Dual
Motor peut compter sur une puissance de
748 ch et un couple de 812 Nm, tandis que la
Performance affiche 884 ch (exactement
comme la Porsche Taycan Turbo donc) et pas
moins de 1015 Nm.

Avec la méme batterie de 112 kWh (106 net), la
Performance se ‘contente’ d'une autonomie
WLTP de 565 km, tandis que la Dual Motor an-
nonce 670 km (consommation moyenne de
20,9 kWh/10 km contre 17,6 219,3 kWh/100 km).
Pour augmenter [efficacité, le moteur arriere
peut étre déconnecté. Grace a une architecture
de 800 volts, la recharge rapide est possible
dansles deux cas jusqua 350 kW, ce qui permet
de passer le niveau de la batterie de 10 2 80 %
en seulement 22 minutes. Les tarifs sont évi-
demment en conséquence...



Carrosserie Berline

Puissance 748-884ch
Batterie 112kWh

Autonomie Jusgqua670km
Lancement Déjadisponible

Prix de base 120.600€/99.669€
TVAC/HTVA

PORSCHE CAYENNE
ELECTRIC

Aprés le Macan, le Cayenne passe également
alélectrique, devenant ainsi le deuxieme SUV
Porsche entierement déductible fiscalement. Le
constructeur allemand a mis les petits plats
dans les grands pour impressionner avec le
Cayenne Electric : le Turbo dispose d'une puis-
sance maximale de pas moins de 1.056 ch et
d'un couple pouvant atteindre 1.500 Nm, ce qui
en fait la Porsche de série la plus puissante ja-
mais construite. Heureusement, il existe égale-
ment une version un peu plus « raisonnable ». Le
Cayenne Electric « standard » se contente d'une
puissance maximale de 442 ch.

La capacité de récupération dénergie est éga-
lement remarquable : grace a lexpérience ac-
quise par Porsche en Formule E, le Cayenne
Electric peut récupérer jusqua 600 kW déner-
gie lors du freinage. La batterie a dailleurs une
capacité de 113 kWh (brute), ce qui devrait per-
mettre une autonomie de 642 km pour I'Electric
et de 623 km pour 'Electric Turbo. La capacité
de recharge rapide est également impression-
nante : jusqua 400 kW, a condition de trouver
une station de recharge aussi puissante. Le
Cayenne Electric peut également étre rechargé
par induction, en le garant simplement au-des-
sus de la plague (optionnelle) au sol. ll Nest sans
doute pas surprenant que le Cayenne Electric
ne soit pas a la portée de tous les budgets de
leasing...

Carrosserie SUV

Puissance 442-1056¢h

Batterie 113kWh

Autonomie Jusqu'a642km
Lancement Déjadisponible

Prix de base 110107,81€/90.99819 €
TVAC/HTVA

RANGE ROVER ELECTRIC

Le lancement du Range Rover Electric était
prévu pour fin 2025, mais il a été reporté a 2026.

Nous savions depuis un certain temps déja que
la version électrique du Range Rover serait pra-
tiquementimpossible a distinguer des versions
a essence, mais entre-temps, certaines don-
nées techniques ont également été dévoilées.
Les deux moteurs électriques - un par essieu -
développent une puissance et un couple cumu-
lés de 550 ch et 850 Nm, et les Britanniques
avaient déja laissé entendre que les perfor-
mances seraient comparables a celles de la
versionessence SV de 615 ch. La batterie aurait
une capacité de 117 kWh et pourrait étre rechar-
gée rapidement grace a son architecture de
800 volts.

RENAULT TWINGO E-TECH
ELECTRIC

Renault continue de croire au segment A et lan-
cera en 2026 une nouvelle génération entiére-

ment électrique de sa voiture urbaine embléma-

Cayenne

Renault Twingo
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tique, la Twingo. Celle-ci sinspire clairement de
la premiére génération, mais contrairement a
son ancétre, elle est dotée de cing portes. Le
modele entierement électrique est propulsé par
un moteur de 60 kW. Renault annonce une au-
tonomie pouvant atteindre 263 km et un prix de
base de 19.500 euros TVAC chez nous.

SKODAEPIQ

Tout comme la Cupra Raval avec laquelle elle
partage ses génes, nous attendions la Skoda
Epig des 2025, mais il faudra donc patienter
encore un peu. LEpiq est la version Skoda de
cette derniere (et de la Volkswagen ID.Polo),
mais avec une carrosserie plus proche d'un
SUV. Le modeéle dentrée de gamme électrique
de la marque tcheque se caractérise par une
longueur de carrosserie de 4,1 métres et un
coffre de 475 litres. Skoda promet un prix de
départ intéressant denviron 25.000 euros et
une autonomie pouvant atteindre 425 km. La

Skoda Epiq

Skyworth K 800V

présentation de la version de série est désor-
mais prévue pour mi-2026.

SKYWORTH K 800V

Skyworth est un géant de la tech en Chine. La
margue se lance maintenant sur notre marché
avec un SUV électrique de 4,72 metres de long,
ainsi qu'une variante PHEV nommée HT-i. La
version EV K800V se démarque avec une bat-
terie NMC de 65,71 kWh, une architecture
800 volts (le modele « K » commercialisé en
France a batterie LFP de 86 kWh na pas larchi-
tecture 800 volts) permettant de récupérer de
10 a 80 % en 11 minutes et un tarif canon de
36.995 € TTC. Selon les sources, lautonomie
varie entre 380 et 513 km WLTP. En effet, le site
internet Skyworth Belgium annonce 494 et
513 km, comme le communigqué de presse, tan-
dis que Novus Cars Group, qui fait partie des
importateurs, mentionne 380 km WLTP (ce qui
nous semble plus réaliste en cycle mixte).

Le K800V développe 204 ch aux roues avant,
effectue le 0 2 100 km/h en moins de 10 se-
condes et atteint les 150 km/h.

La distribution sera assurée par Novus Cars
Group et Skyworth Belux avec, a sa téte, Ignace
Laenen, également co-gérant de One
Automotive qui importe dautres marques
chinoises - assez peu connues en fleet - chez
nous (BAIC, BAW, DFSK, Forthing, JAC, Livan,
Seres et SWM).

Carrosserie SuUvV

Puissance 204 ch

Batterie 65,71kWh
Autonomie Jusqu'a513km
Lancement Q1

Prix de base 36.995€/30574,38€
TVAC/HTVA
SMART #2

Avec la #2, Smart revient a ses racines. Il sagit
en effet dune descendante directe de la Fortwo,
mais dans sa version électrique. On ne sait pas
encore grand-chose a son sujet, si ce nest quil
sagit d'un véhicule tres compact et donc entie-
rement électrique a deux places. Nous nous
attendons a une capacité de batterie modeste
denviron 35 kWh, ce qui correspond & une au-
tonomie de 200 a 250 km. Cette nouvelle Smart
serait a nouveau congue par léquipe de design



de Mercedes, mais elle serait construite par
Geely en Chine. Son lancement est prévu pour
fin 2026.

SUBARU e-OUTBACK &
UNCHARTED

Jusqua présent, le Solterra, basé sur le Toyota
bZ4X, était le seul modele entierement élec-
trigue de la gamme Subaru, qui fera dailleurs
l'objet d'une mise a jour en profondeur pour
2026. Cette méme année, deux nouveaux mo-
déles viendront toutefois s'y ajouter : l'e-Out-
back et 'Uncharted. Le premier, connu sur
dautres marchés sous le nom de Trailseeker et
quiest en fait un cousin du Toyota bZ4X Touring,
est légerement plus grand que le Solterra dont
ilest dérive, et se caractérise par une batterie de
74,7 KWh, une puissance moteur de 375 ch et
une autonomie de « plus de 450 km ». Le-
Qutback dispose de deux moteurs électriques
afin dobtenir le label Symmetrical All-Wheel
Drive dont Subaru se vante volontiers.
'Uncharted est quant a lui plus compact que le
Solterra. Il est apparenté au Toyota C-HR+ et
sera, tout comme ce dernier, disponible en ver-
sion traction ou quatre roues motrices. Dans le
premier cas, la batterie standard a une capacité
de 57,7 kWh, ce qui correspond a une autono-
mie de 445 km, mais il existe également une
version longue portée de 77 kWh et une auto-
nomie de 585 km. La version Dual Motor utilise
la méme batterie, mais peut afficher une puis-
sance cumulée de 338 ch et une autonomie de
470 km. Le-Outback et 'Uncharted seront tous
deux lancés début 2026.

Modéle e-Outback Uncharted
Carrosserie  Breaksuréleve SUV
Puissance 375¢h jusqua
338¢ch
Batterie 74,7kWh 577-77kWh
Autonomie  +450km 445-585km

Lancement  Début 2026 Début 2026

Prixdebase Pasencore Pasencore
TVAC/HTVA connu connu

SUZUKI e-VITARA

Bien que'«ancienne » Vitaraa moteur thermique
reste pour linstant dans lagamme, Suzukialancé
une toute nouvelle génération entierement élec-
trique de son célébre SUV. Dans la pratique, cette
e-Vitara est presque identique a la Toyota Urban

UNRCHARTED

Cruiser. Quoi quilen soit, elle est 9 cm plus longue
que le Vitara a essence et, tout comme le Toyota,
elle existe en trois versions : en version traction
avant avec 144 ch et une batterie de 49 kWh (au-
tonomie de 344 km), en version traction avant
avec plus de puissance et une batterie plus
grande (174 ch, 61kWh et 426 km) et enfinen ver-
sion avec la méme batterie mais a quatre roues
motrices grace a la combinaison de deux mo-
teurs, qui développent ensemble 184 ch (395 km).

Carrosserie SUvV
Puissance 144 -184 ch

Batterie 49-61kWh
Autonomie Jusqu'a426 km
Lancement Déjadisponible

Prixdebase = 33990€/2809091€
TVAC/HTVA

Subaru Uncharted

Suzuki eVitara
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TOYOTA URBAN CRUISER

Alors que Toyota a longtemps été réticent a
[égard des voitures entierement électriques, le
constructeur japonais est en train de rattraper son
retard. Le modéle électrique suivant apres le
bZ4X était 'Urban Cruiser, qui a fait ses débuts
mondiaux au salon de Bruxelles en 2025. Il sagit
d'un petit SUV légeérement plus grand que le Yaris
Cross, jumeau du Suzuki e-Vitara. Tout comme ce
dernier, il existe en trois versions : traction avant,
144 ch et batterie de 49 kWh (autonomie de
344 km), traction avant, 174 ch et batterie de
61kWh (autonomie de 426 km) et enfin, traction
intégrale et 184 ch (61kWh et 395 km).

TOYOTA C-HR+

Bien que son nom laisse supposer le contraire, le
C-HR+ narien a voir avec le C-HR (hybride). La

seule chose quila en commun avec ce dernier,
cest son look de SUV coupé. Le C-HR+ est un
modeéle entierement électrique basé sur la plate-
forme e-TNGA BEV de Toyota. Il est également
disponible chez Subaru sous le nom d'Uncharted.
Le «+» dans son nom se justifie toutefois dans la
mesure oU, avec une longueur de 4,52 métres, il
est plus grand que le C-HR.

Avec ses 416 litres, le C-HR+ ne battra pas de re-
cords en matiere de volume de coffre, mais il est
tout de méme plus adapté aux familles que le
C-HR compact sans le « plus ». Il est disponible
avec une batterie de 57,7 ou 77 kWh et avec une
traction avant ou quatre roues motrices. Dans ce
dernier cas, il dispose de 343 ch, tandis que la
version & traction avant se contente de 167 ch
avec la petite batterie ou de 224 chaveclagrande
batterie.

Carrosserie SUvV

Puissance 167-343ch
Batterie 57.7-77kWh
Autonomie Jusqu'aB00km
Lancement Début 2026

Prix de base Pas encore connu
TVAC/HTVA
TOYOTA bZ4X TOURING

Toyota élargit la gamme du SUV électrique
bZ4X avec un nouveau modele Touring. Tout
comme le bZ4X «classique », qui arécemment
fait l'objet d'un lifting, est le jumeau du Subaru
Solterra, le bZ4X Touring est celui du tout nou-
veau Subaru e-Outback. Lagamme de moteurs
est toutefois plus étendue chez Toyota, puisque
le bZ4X Touring est disponible en version trac-
tionavant de 224 ch ou en version quatre roues
motrices de 380 ch. Dans les deux cas, la bat-
terie a une capacité de 74,7 kWh. Toyota offre
dailleurs une garantie de 10 ans ou un million de
kilométres sur cette derniere (& condition quelle
soit contrélée chague année). Un autre atout du
bZ4X Touring, long de 4,83 metres, est son vo-
lume de coffre de pas moins de 600 litres.

Carrosserie Break surélevé
Puissance 224-380ch
Batterie 74,7 KWh
Autonomie +450km
Lancement Printemps 2026
Prix de base Pas encore connu
TVAC/HTVA




VOLKSWAGEN ID. POLO

Volkswagen réinvente I'une de ses icdnes ur-
baines avec I'D. Polo, une citadine 100 % élec-
trigue qui marque l'entrée de la marque alle-
mande sur le segment électrique accessible. Ce
modele de 4,05 m repose sur la plateforme
MEB+ et conserve lesprit pratigue de la Polo
tout en gagnant en espace intérieur et volume
de coffre, jusqua 1243 L grace au plancher plat
et alabsence de transmission traditionnelle.
La gamme de lancement se compose de trois
niveaux de puissance en traction avant : 85 kW
(116 ch), 99 kW (135 ch) et 155 kW (211 ch). Une
version sportive ID. Polo GTlde 166 kW (226 ch)
est prévue plus tard dans lannée. Deux tailles
de batteries sont proposées : une 37 kWh LFP
pour environ 300 km dautonomie WLTP et une
52 kWh NMC permettant jusqua 450 km, avec
des charges rapides en courant continu jusqua
130 kW selon les versions.

La production aura lieu au site SEAT/CUPRA de
Martorell (Espagne), et le lancement commer-
cial est programmeé pour le printemps 2026
avec un tarif dacces attractif autour de 25.000
euros TVAC.

Carrosserie Citadine
Puissance Detiea226.c¢ch
Batterie 37kWh &52kWh
Autonomie jusqu'a 450 km
Lancement Printemps 2026

Prix de base +25000€
TVAC/HTVA

VOLKSWAGEN ID. CROSS

Aucours delété 2026, Volkswagen présentera
la version de série de lDCross Concept, autre-
ment dit la version SUV de ['ID.Polo. Celle-ci sera
|égérement plus grande que cette derniere - le
concept-car mesure 4,16 métres - et auraa peu
pres la taille du T-Cross. Malgré ses dimensions
extérieures limitées, NDCross promet un vo-
lume de chargement supérieur alamoyenne de
450 litres, complété par un coffre avant de
25 litres. Bien entendu, I''DCross reposera, tout
comme ['ID.Polo, sur la plateforme MEB+. La
version conceptuelle est équipée d'un moteur
électrique de 211 ch qui entraine les roues avant
et offre une autonomie WLTP denviron 420 km.
Malgré sa taille compacte, sa capacité de re-
morguage serait de 1,2 tonne.

Volkswage

Carrosserie Petit SUV

Puissance Jusqua2iich
Batterie Pas encore connu
Autonomie Jusqu'a +420km

Lancement Ete 2026

Prix de base Pas encore connu
TVAC/HTVA

VOLVO ES90

Alors que Volvo sest fortement appuyé sur les
SUV pour sa transition électrique, 'lES90
comble une lacune en offrant une alternative
aux berlines traditionnelles. Avec une longueur
de 5,00 metres et une hauteur de 1,55 métre, il
joue avec les frontieres entre les segments.
'ES90 est basé sur la plateforme SPA2, déja
utilisée pour le SUV EX90, et son empattement
de 310 métres garantit un espace intérieur gé-
néreux. Les derniers éléments de design de
Volvo sont présents, avec un avant élancé sans
calandre et une signature lumineuse Thor’s
Hammer. A larriére, les feux en deux parties
sétendent de part et dautre du hayon, accen-
tuant son aspect moderne et sculptural.

Un Cx de 0,25, le plus bas jamais atteint par
Volvo, optimise son efficacité. LES90 est dispo-
nible en trois versions : avec 333 ch aux roues
arriere (Single Motor) et avec 449 (Twin Motor)
ou 680 ch (Twin Motor Performance) et traction
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Voyah Courage
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intégrale. La premiére dispose d'une batterie de
92 kWh, offrant une autonomie allant jusqua
650 km, les deux autres sont équipées d'une
batterie de 106 kWh, qui permet au Twin Motor
datteindre une autonomie WLTP allant jusqua
700 km.

Carrosserie Berline

Puissance 333-680ch
Batterie 92-106 kWh
Autonomie Jusqu'a 700 km
Lancement Déjadisponible
Prix de base 72490€/59.909,09€
TVAC/HTVA

VOLVO EX60

Le XCB0, le modeéle le plus populaire de Volvo a
ce jour, restera encore un peu en production,
mais sera bientét rejoint par une alternative
électrique, TEX60. Ce rival du nouveau BMW iX3
et du Mercedes GLC avec technologie EQ est
le premier modeéle de lamarque suédoise a étre
construit sur la plateforme SPAS. Les Suédois
promettent qu'il se rechargera plus rapidement
et aura une autonomie supérieure a celle de
nimporte quelle Volvo a ce jour, soit plus de
700 km selon les informations disponibles.
’EXB0 présente une premiere en matiere de

sécurité : une ceinture de sécurité multi-adap-
tative, congue pour mieux protéger les occu-
pants en sadaptant aux variations du trafic et a
la personne quila porte, grace aux données en
temps réel fournies par les capteurs avancés de
la voiture. LEX60 fera son apparition le 21janvier
2026 et la production en série a Géteborg dé-
butera au cours du premier semestre 2026.

VOYAH COURAGE

Outre la Free et la Dream, un monospace sept
places, Voyah, filiale de Dongfeng, arécemment
lancé la Courage en Belgique. Il sagit d'un SUV
de 4,73 metres développé pour le marché mon-
dial, dont la taille est comparable a celle du
Xpeng G6 ou du Zeekr 7X, pour ne citer que
quelgues compatriotes, mais aussi a celle de
I'éternel Tesla Model Y. La Courage est dispo-
nible avec une traction arriere ou une transmis-
sion intégrale.

La RWD Business Edition développe 292 ch,
tandis que la AWD Performance Edition en dé-
veloppe 429. Bien que Voyah se positionne
comme une marque haut de gamme, la
Courage affiche un prix tres compétitif. Elle peut
étre rechargée rapidement jusqua 200 kW.
Comme cest souvent le cas avec les modéles
chinais, il y a un gadget pour se démarquer.
Dans le cas de la Courage, il sagit d'un écran
d'infodivertissement qui peut étre déplace hori-
zontalement pour étre utilisé a la fois par le
conducteur et le passager avant.

Carrosserie SUv

Puissance 292-435ch
Batterie 80kWh
Autonomie Jusqua476km
Lancement Déjadisponible
Prix de base 44.323€/36.63058€
TVAC/HTVA

XPENG P7+ & MO3

En 2026, la gamme belge Xpeng senrichira du
P7+, un modeéle cing portes qui, avec une lon-
gueur de 5,06 metres, est environ 18 cm plus
long que la berline P7 et qui était déja présentée
en septembre 2025 au salon |AA Mobility de
Munich. La P7+ repose sur la plateforme SEPA
2.0 plus récente de la G6. Elle est disponible
avec une batterie de 60,7 ou 76,3 kWh et un
moteur électrique de 245 ou 313 ch qui entraine
les roues arriere.



La MO3 pourrait également arriver dans notre
pays en 2026. Il sagit du premier modele d'une
gamme économigue avec laguelle Xpeng sou-
haite conquérir l'Europe et le reste du monde.
Avec une longueur de 4,78 metres, la MO3 est
une rivale de choix pour la Tesla Model 3. Elle
serait équipée d'un moteur électrique de 190 ch
sur lessieu avant et d'une batterie de 51,9 kWh
ou d'un moteur de 218 ch et dune batterie de
62,2 kWh. La MO3 promet un poids réduit et un
coefficient de trainée particulierement faible de
0,194, ce qui pourrait se traduire par une
consommation avantageuse.

Carrosserie Berline (P7+)

Puissance 245-313ch (P7+)

Batterie 60,7 -76,3kWh (P7+)

Autonomie Jusqua725km (CLTC)
(P7+)

Lancement 2026

Prix de base Pas encore connu
TVAC/HTVA

ZEEKR 001, X, 7X & 7GT

Fin 2025, Zeekr, la marque premium soeur de
Lynk & Co et donc également membre du
groupe chinois Geely, a enfin fait son apparition
officielle dans notre pays. Les modéles sont
construits en Chine, mais ont été congus en
Suéde. Deux showrooms ont déja ouvert leurs
portes, l'una Gand et lautre a Liege. Lagamme
comprend le break de chasse 001 de
4,96 metres de long, le « SUV urbain » X
(443 metres) etle SUV 7X (4,79 métres).

Ce dernier repose sur une architecture de
800 volts et peut donc étre rechargé rapide-
ment jusqua 480 kW (pour linstant en théorie).
En 2026, la 7GT viendra sajouter a la gamme.
Ce break de chasse légerement plus compact
que la 001 sera disponible, tout comme la 7X
avec laguelle elle partage sa plateforme, en ver-
sion propulsion ou a quatre roues motrices et
avec une puissance de 422 a 646 ch. La 7X et
la7GT, en particulier, se distinguent par leur ex-
cellente qualité. &«

Carrosserie SUV (7X)
Puissance 422-646ch (7X)
Batterie 75-100kWh (7X)
Autonomie Jusqu'a615km (7X)
Lancement Déjadisponible

Prixdebase  53990€/4461983€
TVAC/HTVA

Xpeng MO3
-

Zeekr 7X
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Veéhicules utilitaires légers
-~ Les nouveauteés
- dumarche utilitaire

=

Le marché du véhicule
utilitaire leger s électrifie

de plus en plus. Ici aussi,
quelgues nouveautes
seront présentées dans les
palais de Brussels Expo.
Petit tour d'horizon.

par Damien Malvetti

1. Gréce a un partenariat avec Stellantis, lveco
dispose dune gamme entierement électrique.

Iveco eJolly et eSuperJolly

Cette année, Iveco va étendre sa gamme de
LCV avec 2 nouveaux modéles grace a sa col-
laboration avec Stellantis.

L'edolly, cousin des Citroén é-Jumpy ou
Peugeot E-Expert, ouvre la voie a une nouvelle
génération d'utilitaires électriques compacts
dédiés alaville. Avec un poids maximal autorisé
de 2,8 23,2 tonnes et une charge utile pouvant
atteindre 1175 kg, il combine agilité et capacité
pour les missions de livraison en zones ur-
baines, méme dans les espaces restreints grace
a sa hauteur inférieure a 1,9 metre. Son moteur
de 100 kW assure une conduite souple et silen-
cieuse, tandis que ses batteries de 49 ou
75 kWh offrent jusqua 352 km d'autonomie,
complétées par une recharge rapide permet-
tant de récupérer 100 km en 15 minutes.

A peine présenté, le KIA PV5 a déja été élu
International Van of the Year 2025.

LeSuperdJolly, quant a lui cousin des grands
fourgons de Stellantis, vise les missions de
transport plus traditionnelles avec un poids
maximal autorisé en charge allant jusqua
4,25 tonnes. Son moteur de 200 kW et sa bat-
terie haute densité de 110 kWh garantissent
jusqua 420 km dautonomie, 'une des meil-
leures de sa catégorie. Avec un volume utile
allant jusgua 17 m® et une charge de 14 tonne,
ilrépond aux besoins des logisticiens en quéte
despace et de polyvalence.

Isuzu D-Max EV

Uniguement proposé en version Double Cab,
Ilsuzu D-Max EV marque larrivée de lélec-
trique dans lagamme du pick-up japonais sans
renier son ADN utilitaire. Visuellement, il se dis-
tingue a peine des versions diesel, avec
quelgues touches bleues, tout en conservant
des dimensions identiques. Surtout, ses capa-
cités restent intactes : 3,5 tonnes de capacité
de remorquage et jusqua 1.010 kg de charge
utile.

Le D-Max EV repose sur deux moteurs élec-
triques délivrant une puissance cumulée de
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140 kW (190 ch) et 325 Nm, associés a une
transmission intégrale. Son poids contenu a
2.350 kg sexplique par une batterie lithium-ion
de 67 kWh, un choix quilimite toutefois son au-
tonomie. Celle-ci plafonne a 263 km, ce qui
restreint son usage aux missions locales.

Autre point faible, la recharge. La puissance
maximale en courant continu est limitée a
50 kW, nécessitant environ une heure pour pas-
ser de 20 a 80 % de batterie. Enfin, le tarif esta
limage de son positionnement de niche : a par-
tirde 71015 € HTVA.

KIA PV5 Cargo

KIA profitera du Salon de Bruxelles pour lancer
officiellement le tout premier véhicule utilitaire
léger de sa gamme PBV, le PV5 Cargo. Baseé
sur une plateforme dédiée E-GMPS, il sagit
d'un fourgon de taille moyenne située entre
deux segments, proposant différents formats
(longueurs et hauteurs) et un volume de char-
gement situé entre 34 et 5m?3.

Le constructeur coréen annonce une autono-
mie WLTP jusqua 416 km, une charge utile
jusqua 790 kg et 750 kg de masse tractable.

2. Avec ce D-Max EV, Isuzu vise surtout les
municipalités.

3. KIA fait son entrée sur le marché de [utiltaire en
Europe avec ce PV5 Cargo.
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4. e nouveau Trafic E-Tech sera le premier
modele de loffensive Renault.

Une version chassis-Cabine est également dis-

ponible au catalogue. Le PV5 Cargo dispose en
plus du seuil d'accés a lespace de chargement
le plus bas du marché et de trés nombreux es-
paces de rangement pratiques dans son habi-
tacle.

Des solutions de fleet management et de
connectivité de premier plan pour faciliter la vie
des usagers et du gestionnaire de flotte accom-
pagneront le véhicule.

A peine présenté, il a déja été élu International
Van of the Year 2026.

Coteé tarif, KIA annonce une entrée de gamme
a partir de 32.350 euros HTVA. Ce PV5 Cargo
est le premier modele d'une future gamme uti-
litaire de KIA qui devrait étre compléte avec au
moins un modele dans chaque segment de
marché d'ici 2030. « Nos utilitaires seront pro-
posés dans I'ensemble de notre réseau de
concessionnaires, mais une vingtaine de
concessionnaires au Belux ont été spécifique-
ment formés pour la vente et laprés-vente de
ces véhicules », nous a exposé Olivier Gelas,
Managing Director de KIA Belux.
« Concretement, chaque groupe de conces-
sionnaires KIA dispose d'un centre dédié aux
LCV, équitablement répartis sur tout le terri-
toire ».

2026 sera une année charniére pour Renault qui
présentera, au Salon, le premiére modéle de sa
nouvelle gamme d’utilitaires légers électriques.
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Mercedes VLE

Au cours de lannée, Mercedes lancera le pre-
mier véhicule de sa nouvelle gamme utilitaire.
Le VLE, cest son nom, na pas encore dévoilé
beaucoup de ses détails techniques. On sait
néanmoins qu’il sagira d'un fourgon de taille
moyenne qui remplacera lactuel EQV dans la
gamme et qui promet une autonomie dau
moins 500 km. Il devrait reposer sur une archi-
tecture 800 volts et permettre une recharge AC
a 22 kW de série. La transmission intégrale de-
vrait étre au programme, mais en option.

Renault Trafic Van E-Tech
Electric

2026 sera une année charniere pour Renault.
La marque au losange lancera en effet le pre-
mier modele de sa nouvelle famille d'utilitaires
légers : le Trafic Van E-Tech Electric.

[l inaugure la plateforme « Software Defined
Vehicle » dAmpere, avec une architecture en-
tierement nouvelle mélant batterie intégrée
dans le plancher et moteur placé a larriere.
Cette conception a permis de repousser les
roues aux extrémités, offrant un volume optimi-
s€, une hauteur contenue sous les 1.9 m et un
rayon de braquage de 10,3 m, équivalent a celui
d'une Clio. Proposé en deux longueurs - L1de
487 mpour 51 mé et L2 de 5,27 m pour 58 m3
- il conserve une capacité de chargement gé-
néreuse, compatible avec les europalettes, ain-
si gqu'une charge utile de 1,25 tonne et une ca-
pacité de remorquage de 2 tonnes.

Deux types de batteries seront proposés : une
version NMC offrant jusqua 450 km d'autono-
mie et une LFP destinée a la ville, annoncée a
pres de 350 km, toutes deux associées a un
moteur de 150 kW et 345 Nm. Larchitecture
800 volts permet une recharge expressde 15a
80 % en 20 minutes, tandis que les fonctions
V2L et V2G sont prévues.

Grace a lapproche SDV, le Trafic évoluera en
continu via des mises a jour a distance et pour-
raaccueillir des applications métier directement
dans son interface, qu'il sagisse de gestion de
livraisons ou de configurations pour véhicules
spécialises.

«
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PROFESSIONNELS.
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~ CONDITIONS SALON
Apd
/MOIS™
HTVA
En renting financier

Découvrez les conditions salon sur tous
nos véhicules utilitaires sur www.maxusmotors.be

Maxomotive SA / Bedrijvenlaan 4, 2800 Mechelen / info@maxusmotors.be / www.maxusmotors.be

Informations environnementales (R.D. 19.03.2004.) Toutes les spécifications peuvent étre modifiées sans préavis. Photos non contractuelles. Numéro
d'entreprise : BE 0430 801 744. BELFIUS IBAN BE18 5513 3884 0065 - BIC : GKCCBEBB - Toutes les informations et conditions concernant nos 5 ans de
garantie d'usine sont disponibles auprés de votre distributeur officiel Maxus et sur www.maxusmotors.be DELIVER 9 2.0 Diesel CIT 108kW Panel Van

L3H2 FWD Comfort a partir de 259,00 € par mois HTVA en Renting Financier. Prix net: € 23.990,00. Offre calculée sur base de 60 mois, avec un acompte
de € 4.978,30 HTVA et avec une option d'achat de 35,00 %. Consommation moyenne (I/100 km) indicative : 8,8 . Emission CO2 (g/km) indicative :
231 g/km. Offre réservée aux professionnels. Sous réserve d'acceptation du dossier par Alpha Credit S.A, Montagne du Parc 8 Boit 3, 1000 Bruxelles,
RPM Bruxelles 0445.781.316. Offre valable jusqu'au 28/02/2026.

DONNONS PRIORITE A LA SECURITE.
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Laissées de coté depuis
plusieurs années, les
motos font leur retour au
Brussels Motor Show. Petit
tour d’horizon de ce que
VOUS pourrez admirer au
palais 9.

par Philippe Hunin
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Deux roues

Les motos
sont de retour!

Avant de sillonner les allées du Heysel, analy-
sons les tendances de ce marché du deux-
roues, en baisse de 9 % par rapport a2024. Les
acheteurs semblent davantage tournés vers
une utilisation loisirs plutot que de voir le deux-
roues comme une solution de mobilité.

Electrification

De nombreuses marques saventurent dans le
segment du tout électrique avec des scooters
et des naked-bikes (motos avec peu de caré-
nage) dont la tarification débute sous les
2000 € (Honda EM1E, SEGWAY E110S ou SYM
E-MOI) pour atteindre les 13.390 € avec le
BMW CE-04. Si certains constructeurs es-
saient de se démarquer avec des motos élec-
trifiées plus puissantes telles que les Kawasaki
E-1(5.999 €) ou Z7 Hybrid (7999 €), le motard
lambda reste insensible a ce genre de motori-

ZONTES 703F & Ducati Monster

sations a bobinage ou hybrides, par passion
pour le moteur thermique. Peut-étre que lappa-
rition au catalogue Honda de la WN7 (14.999 €)
modifiera la vision de certains. Quoi quil en sait,
avec seulement 140 km d'autonomie, ceest un
pari qui est loin détre gagné par Honda. Zero
Motorcycles, grand spécialiste de lamoto élec-
trique, lance également pour 'Europe son pre-
mier scooter LS1 (5.230 €).

Automatisme

En faisant abstraction des déplacements in-
tra-muros, [électrification générale des motos
nest pas (encore ?) a lordre du jour. En re-
vanche, les transmissions automatiques com-
mencent a proliférer au sein de plusieurs
marques.

Honda a ouvert la voie avec sa transmission
DCT, devenue la référence absolue en la ma-



tiere, et en proposant depuis deux ans son sys-
teme e-Clutch qui, lors du changement de vi-
tesse, remplace mécaniguement ['utilisation du
levier dembrayage. BMW (ASA) et Yamaha
(Y-AMT) se sont lancés avec un certain succés
dans cette direction. MV Agusta équipe sa
Turismo Veloce 800 Lusso d'une boite automa-
tique SCS avec le Smart Clutch System, et ce
depuis 2018 ! Pour l'instant, Suzuki et Kawasaki
ainsi que lensemble des productions chinoises
et indiennes prennent de la distance avec ce
type de transmission automatique.

Les nouveautés

Dans le palais 9 réservé ala moto, BMW occupe
une place de choix avec sa F 450 GS, équipée
d'un nouveau twin vertical de 420 cm? qui dé-
veloppe une puissance de 48 ch (35 kW) a
8.750 tr/min. Son prix débute & 7.250 €. A ses

Honda CB 1000 GT

cotés, les nouvelles R 1300 RT (23.390 €), R
1300 R (16.900 €) et R1300 RS (17400 €) ten-
teront de faire un peu dombre a la R 1300 GS
(20.740 €) ainsi quaux autres modeles du
constructeur allemand.

Kawasaki relance sa KLE 500, disparue des
catalogues depuis 2006, avec une motorisation
moins puissante qua lorigine (45 ch au lieu de
48) et un poids de 194 kg. Séduisante et concur-
rentielle avec son prix de base de 6.749 €,onne
peut que regretter le positionnement de [échap-
pement, trop prés du sol, et une hauteur de selle
de 870 mm. En marge de ce « petit » trail, les
roadsters Z1100 et Z1100 SE se dévoilent avec
leurs 136 ch et un tarif concurrentiel de, respec-
tivement, 12199 € et 13999 €.

Chez Honda, la CB 1000 GT sera la star du
stand avec son prix de 14.699 €, la puissance
de son 4 cylindres (150 ch) et son équipement.

CFMOTO 1000MT-X

Plus discrete mais tout aussi charmante, la
CB1000F (12.699 €), avec ses filets bleus, rap-
pellera la mythique CB 900 F Bol d'Or dautre-
fois. Moteur 4 cylindres et 123 ch : de quoi se
faire plaisir.

Jolitir pour Suzuki, quilance sa SV-7GX ! Cross-
over, cest-a-dire « tout-usage », cette moto
passe-partout reprend le moteur SV, ses
645 cmd et ses 73 ch, mais associe le tout aux
assistances actuelles pour sécuriser la
conduite. Les trés belles GSX-8T (10599 €) et
GSX-8TT (11.399 €) seront également de la
partie avec leur look si particulier et une motori-
sation de 83 ch sous la forme d'un bicylindre en
ligne.

Avec la Zontes 703F et la Mash GT 750, la
Chine ouvre une bréche dans sa muraille pour
les « roule-toujours » ou les voyageurs au long
cours. Particulierement bien équipée, la Mash
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GT 750 (11.999 €) se singularise par son moteur
bicylindre de 75 ch, alors que la Zontes 703F est
pourvue d'un 3 cylindres (699 cmd) et de 95 ch.
Norton, apres de nombreux changements de
propriétaires, revient sur le devant de la scéne
avec quatre modeéles, dont une Manx R typée
Superbike et sa version roadster, toutes deux
affichant 206 ch pour une cylindrée de
1.200 cmd. Un trail nommeé Atlas, disponible en
deux versions, vient épauler le grand retour de
la marque britannigue, aux mains de TVS de-
puis 5 ans. Moteur bicylindre de 585 cm? et
60 ch. Alheure de boucler ces lignes, il nest pas
certain que les modéles Norton soient présents
au Heysel.

Enrevanche, vous croiserez inévitablement les
nouvelles Triumph Trident 800 (9.995 €) et
Street Triple 765 RX (14495 €), les Yamaha 70th
Anniversary (R125, R3, R7 et R9) ainsi que la
nouvelle Ténéré 700 World Raid (13.699 €),
toute la gamme Royal Enfield et sa récente
Bullet 650 ainsi que la FF C6, premier modgle
issu de sa ligne Electric Flying Sea.

Ducati sest lancé dans la valse des motorisa-
tions en insérant le V2 des Streetfighter,

Suzuki GSX-8TT

Panigale et Multistrada MY2025 dans la
Monster MY2026 (12.590 €) et 'Hypermotard
950, qui devient une Hypermotard V2 avec une
version SP (19.990 €) mieux freinée (Brembo
M50). La Diavel V4 RS (40590 €) passe au V4
de 1103 cm? pour une conduite encore plus dy-
namique.

Voge arrive en Belgique avec sa gamme déja
bien connue en Europe et son scooter SR450X,
copie du Honda X-ADV. Signalons aussi les
deux trails proposés chez QJMotor, SRT
450 RX et SRT 800 RX, dont la diffusion est
prévue pour février. Un scooter SR GT 400 vient
seconder le petit 125 chez Aprilia.

Impossible de terminer sans parler du Chinois
CFMOTO, dont les ventes progressent sans
discontinuer, qui reléve un nouveau pari en lan-
cant sa 1000 MT-X, suite logique de ses MT
450,700 et 800. CFMOTO fait dorénavant par-
tie de la caste des « grandes » marques.
Il ne fait désormais plus aucun doute que les
motos chinoises font partie intégrante du
monde de lamoto, avec une finition et une qua-
lité de fabrication souvent égales aux plus

grands. «

Mash 750 GT

Yamaha Ténéré 700 World Raid
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Z E experience event

Brabanthal Découvrez, testez, avancez vers la mobilité durable
3001 Anticipez le budget mobil.ité et découyrez, en une joumée,
toutes les solutions : véhicules électriques, vélos, trottinettes,
Louvain scooters, services et bien plus encore.

Pourquoi participer ?

Découvrez les solutions zéro émission

Des marques, des modéles et des innovations pour chaque besoin.
{ \ Tout en seul lieu
SAVE Comparez, testez et échangez avec les acteurs du secteur.
THE DATE Laissez-vous inspirer

Découvrez les nouveautés et tendances.
Connectez-vous
Rencontrez les professionnels qui fagonnent la mobilité durable.

Cet événement prend chaque année Journée exceptionnelle. L'occasion
davantage dampleur et simpose de tester plusieurs véhicules en
désormais comme un véritable une seule journée, de maniere trés
incontournable du secteur. efficace. La possibilité de découvrir
L'organisation est soignée, de nouvelles marques et de nouveaux
les fournisseurs sont pertinents, modéles. Networking, sessions
et cest également une excellente dexperts... Tout simplement
opportunité de networking. un événement au top.
Marie Lorbat, Johan Kerkhofs,

Fleet Manager - VINCI Facilities Fleetmanager - Smet Group
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~ Découvrez nos conditions salon

PUMA GEN-E : 13,1-13,7 KWH (CYCLE MIXTE) WLTP # EXPLORER : 14,5-17,3 KWH (CYCLE MIXTE) WLTP
CAPRI:13,3-15,8 KWH (CYCLE MIXTE) WLTP # MUSTANG MACH-E : 17,3-21 KWH (CYCLE MIXTE) WLTP

Informations environnementales : ford.be € Donnons priorité a la sécurité. Infos et conditions sur ford.be

READY SET
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